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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


Украинский рынок 
коммерческих автомобилей 
и автобусов в 2010 г. 

вырос почти в 1,5 раза 


Рынок коммерческих авто за 
2010 г. вырос в 1,7 раза, а объе- 
мы реализации автобусов увели- 
чились на 25%. Доля новой авто- 
транспортной техники в первичных 
продажах 2010 г. составила 84%. 
На рынке автобусов новую техни- 
ку выбрал 81% потребителей. На 
рынке коммерческих автомоби- 
лей потребитель отдал предпочте- 
ние импортным автомобилям, быв- 
шим в эксплуатации. Доля таких 
автомобилей в общем объеме про- 
даж коммерческих авто составила 
63%, сообщает УкрАвтоПром. 

Также отмечен продолжаю- 
щийся рост доли импортной про- 
дукции в структуре автомобильно- 
го рынка Украины: в сегменте ком- 
мерческих автомобилей иномар- 
ки превалируют над отечественны- 
ми авто с показателями 83% рын- 
ка, в сегменте автобусов 40% про- 
данных машин ввезены из-за рубе- 
жа, 60% автобусов произведены в 
Украине. 

За указанный период на 117% 
увеличились показатели произво- 
дителей коммерческих автомоби- 
лей, производство автобусов вы- 
росло на 76%. 

Структура производства авто- 
транспортных средств в 2010 г. су- 
щественно не изменилась — лиде- 
ром по производству авто в Укра- 
ине остается ЗАО "ЗАЗ" (54,72%). 
За 2010 г. свою долю в производ- 
стве увеличили такие предприятия, 
как ХК "АвтоКрАЗ", ООО "ЛАЗ", 
корпорация "Богдан", которая за- 
нимает 2 позицию в списке с уве- 
личением показателей на 25,39%, 
а также ЗАО "БАЗ", "КрАСЗ", ав- 
томобильный завод "Анторус" и 
ЗАО "Еврокар", чья доля выросла с 
5,14% до 9%. 


Львовский горсовет 
задолжал "ЛАЗ" почти 
30 млн грн. за автобусы 


С таким заявлением выступил 
председатель набсовета холдинга 


"ЛАЗ" И. Чуркин. Львовский гор- 
совет до сих пор не погасил задол- 
женность перед "ЛАЗ" в размере 
25 млн грн. за поставку партии ав- 
тобусов к Евро-2012 в количестве 
15 шт. и 4,5 млн грн. за 2 автобуса- 
гармошки, которые были переда- 
ны Львову еще в 2009 г. 
Примечание. По словам И. Чур- 
кина, 70% комплектующих к продук- 
ции "ЛАЗа" являются импортными. 
"Мы создаем продукт, который хотим 
продавать в Европу, и когда, к при- 
меру, мэр Львова А. Садовый требу- 
ет у Львовского автобусного завода 
предоставить срок гарантии на 2 го- 
да, то мы предоставляем такую га- 
рантию. Более того, сегодня "ЛАЗ" 
готовится увеличить срок гарантии 
на свою продукцию до 5 лет, поэтому 
мы очень серьезно подходим к выбо- 
ру поставщика комплектующих, ис- 
пользуя лучшую продукцию со всего 
мира. Это наша главная стратегия, 


от которой мы не отойдем", — под- 
черкнул глава холдинга "ЛАЗ" И. 
Чуркин. 


В Херсоне создадут 
машиностроительный 
кластер на базе "ХМЗ" 
и "АнтоРуса" 


Согласно проекту, в результа- 
те создания кластера планирует- 
ся производство на базе "ХМЗ" и 
"АнтоРуса" зерноуборочных ком- 
байнов, автомобильных и судовых 
подъемников, автобусов и трол- 
лейбусов, сообщает УНИАН. 

В качестве смежников для дан- 
ного производства планируется 
привлечь еще 25 различных пред- 
приятий как из Херсонской обла- 
сти, так и из других регионов Укра- 
ины. 

Стоимость проекта оценивает- 
ся в 3,47 млрд грн. Проект плани- 
руется реализовать за 5 лет, до- 
стигнув по истечении этого срока 
экономического эффекта в разме- 
ре 1 млрд грн. и перечислив в бюд- 
жет 973 млн грн. 

Предусмотрено, что за 5 лет на 
предприятиях кластера будут со- 
браны 1,4 тыс. зерноуборочных 
комбайнов и 1,6 тыс. автобусов и 
троллейбусов. 


Также предполагается созда- 
ние 1,62 тыс. рабочих мест на го- 
ловных предприятиях кластера 
и еще 1 тыс. рабочих мест — на 
смежных предприятиях. 

Справка. ООО "Херсонский ма- 
шиностроительный завод" было 
создано на базе производственных 
мощностей ОАО "Херсонские ком- 
байны". Позднее на этих же активах 
было создано новое предприятие 
— ООО "НПП "Херсонский машино- 
строительный завод". Завод специ- 
ализируется на производстве слож- 
ной сельскохозяйственной техники. 
"ХМЗ" входит в структуру ООО "НПП 
"БелоцерковМАЗ". Предприятие яв- 
ляется единственным в Украине про- 
изводителем зерноуборочных ком- 
байнов "Славутич". 

ООО "Херсонский автосбороч- 
ный завод "АнтоРус" было основа- 
но на базе производственных мощ- 
ностей Херсонского судостроитель- 
ного завода в 2001 г. Специализиру- 
ется на выпуске пассажирских авто- 
бусов малого и среднего класса "Ан- 
тон" и "Руслан". 


Автобусный рынок РФ в 
2010 г. вырос в основном 
за счет импорта 


В 2010 г. на российском рын- 
ке, по данным "АСМ-Холдинга", 
было продано 51,587 тыс. авто- 
бусов — на 40,7% больше, чем в 
2009 г. Данный сектор российско- 
го авторынка первым испытал на 
себе воздействие экономического 
кризиса и первым же начал выход 
из состояния рецессии. По отно- 
шению к итогу 2008 г. (когда было 
продано 67,650 тыс. ед.) темп спа- 
да продаж автобусов является наи- 
меньшим по сравнению с другими 
секторами автомобильного рынка, 
но составляет 23,7%. 

Продажи продукции  отече- 
ственных автобусных заводов вы- 
росли на 31,1% — до 37,414 тыс. 
ед., однако их рыночная доля со- 
кратилась с 77,8% до 72,5%. Опе- 
режение растущего спроса на ав- 
тобусы по сравнению с темпами 
роста их производства обуслови- 
ло рост импорта. По итогам 2010 
г. внешнеторговый баланс РФ по 
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автобусам оказался нарушенным 
в пользу импорта. При сохране- 
нии объема экспорта в 2009 г. на 
уровне 2,1 тыс. автобусов новый 
импорт увеличился в 3 раза — до 
6,643 тыс. автобусов с расширени- 
ем рыночной доли этого сегмента 
с 6,0% до 12,9%. Подержанный им- 
порт также вырос (с 739 до 1,518 
тыс. ед.), хотя его доля осталась на 
уровне 2,9%. 

В сегменте "российских ино- 
марок", благодаря наращиванию 
производства микроавтобусов Ра 
Бисаю группой Зо|ег$ в Елабуге, а 
также микроавтобусов Гога Тгапзй 
в СТ "Нижегородец" и малых го- 
родских автобусов Нуипда! Соиту 
на "ТагАЗе", отмечен рост продаж 
на 15,8% — до 6,012 тыс. автобу- 
сов. В то же время отставание от 
совокупного темпа роста автобус- 
ного рынка привело к сокращению 
за год рыночной доли этого сег- 
мента на 2,5 пункта — до 11,7%. В 
качестве новых поставщиков "рос- 
сийских иномарок" следует отме- 
тить Ростовский автобусный завод 
и новое предприятие "Кузбасс- 
Авто" в Кемеровской области. Оба 
завода освоили сборку и начали с 
августа 2010 г., пока еще в незна- 
чительных количествах, отгрузки 
потребителям популярной модели 
Нуупда! Соиту. 


Гибрид "НефАЗ" 


"НефАЗ" изготовил опытный 
образец пассажирского автобу- 
са с гибридной силовой установ- 
кой на шасси КАМАЗ-5297Н. По- 
мимо электрического и бензиново- 
го моторов, машину оснастили "си- 
стемой хранения энергии", которая 
представляет собой 12 модулей 
высокоемких конденсаторов. 

Они позволяют накапливать 
электрическую энергию, которая 
преобразуется из механической 
энергии, получаемой в момент тор- 
можения автобуса. При разгоне ав- 
томобиль не потребляет топливо, а 
использует накопленную электро- 
энергию, которая вновь преобра- 
зуется в кинетическую и подается 
через коробку передач. Разработ- 
чики считают, что конденсаторы — 
наилучшее решение для гибридно- 
го автобуса, т.к. они значительно 
быстрее, чем традиционные акку- 
муляторы, могут накапливать энер- 
гию, а их использование не приво- 
дит к увеличению веса машины. 


В сравнении с обычными авто- 
бусами гибридная модель оказы- 
вается эффективнее сразу по не- 
скольким параметрам. Такая маши- 
на экологичнее, она потребляет на 
25—30% меньше топлива. Гибрид 
можно оборудовать менее мощным 
ДВС, при этом по ходовым показа- 
телям такая машина не будет усту- 
пать традиционному автобусу, а за 
счет снижения уровня шума и ви- 
браций обеспечит более высокий 
уровень комфорта пассажирам. 


Российские грузовики 
теряют рыночную долю 


В 2010 г. на российском рын- 
ке, по данным "АСМ-Холдинга", 
было продано 213,32 тыс. грузови- 
ков — на 79,1% больше, чем в 2009 
г. Начавшееся в марте 2010 г. вос- 
становление рынка грузовых авто- 
мобилей России успешно продол- 
жалось до конца года. Тем не ме- 
нее, сектор грузовых автомоби- 
лей продолжает испытывать и са- 
мое значительное падение продаж 
(-50,4%) по сравнению с итогом 
2008 г., когда было продано 430,33 
тыс. грузовиков. 

Абсолютный рост продаж от- 
мечался во всех сегментах рын- 
ка, кроме подержанного импорта. 
Продажи российских грузовиков 
увеличились с 74,89 тыс. до 124,96 
тыс. машин, однако их рыночная 
доля сократилась на 4,3 пункта — 
до 58,6% в связи с опережающим 
ростом продаж в сегментах "рос- 
сийских иномарок" и, особенно, но- 
вого импорта. Продажи импорти- 
рованных новых иномарок вырос- 
ли более чем в 3 раза — до 62,62 
тыс. ед., а их доля на рынке увели- 
чилась с 17,4% до 29,3%. 

Существенно возросли прода- 
жи "российских иномарок" — как в 
абсолютных величинах (с 7,13 тыс. 
ед. до 13,98 тыс. ед.), так и в до- 
левом отношении (с 6,0% до 6,6% 
рынка). Продажи импортирован- 
ных подержанных машин сократи- 
лись на 28,2% — до 11,76 тыс. ма- 
шин, а их доля на рынке снизилась 
с 13,7% до 5,5%. 


Продажи "КАМАЗа" в 2010 
г. в Казахстане выросли 
более чем в 3 раза 


По итогам 2010 г. "КАМАЗ" со- 
хранил свои позиции лидера на ав- 
томобильном рынке Казахстана, 


увеличив как доли в основных сег- 
ментах рынка, так и общие объемы 
поставок более чем в 3 раза. 

"КАМАЗ" поставил на рынок 
страны более 1,5 тыс. новых грузо- 
вых автомобилей — это почти 40% 
экспорта компании. Поставки осу- 
ществлялись как в полнокомплект- 
ном виде, так и в виде сборочных 
комплектов деталей для последу- 
ющей сборки на заводе "КАМАЗ- 
Инжиниринг" в городе Кокшетау, 
где в 2009 г. было собрано более 
500 КАМАЗов. Доля техники "КАМ- 
АЗ" в Казахстане в 2010 г. соста- 
вила, по разным оценкам, от 33% 
до 38%. Наиболее сильные пози- 
ции традиционно сохраняются в 
сегменте полноприводных грузо- 
виков, где доля компании соста- 
вила более 70% от продаж новых 
автомобилей. В 2010 г. в Казахста- 
не реализовано запасных частей к 
автомобилям КАМАЗ на сумму 680 
млн руб. 

Казахстанский парк грузовых 
автомобилей составляет около 185 
тыс. ед. техники всех классов, в т.ч. 
85 тыс. КАМАЗов. Он характеризу- 
ется наличием большого количе- 
ства автомобилей сроком эксплуа- 
тации в среднем свыше 13 лет. В 
настоящее время на автомобиль- 
ном рынке Казахстана 86% про- 
даваемой на нем грузовой техни- 
ки составляют новые автомобили и 
только 14% — подержанные. Круп- 
нейшими поставщиками на рынок 
В 2010 г. являлись "КАМАЗ" и ки- 
тайские производители. 

По предварительным оценкам, 
в 2011 г. ожидаемые объемы по- 
ставок в Казахстан автомобилей 
КАМАЗ и запасных частей будут не 
меньше, чем в 2010 г. 


"КАМАЗ" собирается 
применять нанотехнологии 
в производстве грузовиков 


Нанотехнологии особенно ак- 
туальны в литейном производстве 
"КАМАЗа". Путем дозированного 
добавления в состав расплавлен- 
ного металла многокомпонентных 
ультра- и мелкодисперсных порош- 
ков на основе карбидов, нитридов, 
силицидов, боридов и других ком- 
позиций различных металлов и не- 
металлов можно получить новые 
материалы с заранее заданными 
свойствами. 

В нанотехнологичном чугуне со 
свойствами легированной стали, 
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например, полностью исключают- 
ся традиционные дефекты обыч- 
ной металлургии — микротрещи- 
ны, газовые раковины и неметал- 
лические включения. 

Применение новых технологий 
благотворно скажется на долго- 
вечности деталей, узлов и агрега- 
тов, следовательно, и на качестве 
автомобилей. 


Индийское СП "КАМАЗа" 
за первый год работы 
поставит на рынок 1 

тыс. грузовиков 


Если в первый год совмест- 
ное предприятие, запущенное 
25.02.2010 г., выпускает лишь одну 
модель автомобиля КАМАЗ-6540, 
то в дальнейшем завод с проект- 
ной мощностью до 5 тыс. авто- 
мобилей в год начнет выпускать 
специально адаптированные к 
местным условиям магистральный 
тягач КАМАЗ-5460, самосвалы 
КАМАЗ-65115, КАМАЗ-6520, 
КАМАЗ-65201 и КАМАЗ-6540. 

Еще одним немалым преи- 
муществом для индийских пар- 
тнеров является недавно соз- 
данная но уже достаточно 
разветвленная дилерская сеть. В 
октябре 2010 г. было подписано 
11 соглашений о сотрудничестве 
"КАМАЗ ВЕКТРА МОТОРЗ ЛИ- 
МИТЕД" с компаниями-дилерами. 
Территория, на которой работают 
компании, подписавшие соглаше- 
ния, составляет 87% всей террито- 
рии Индии. Кроме того, у "КАМАЗ 
ВЕКТРА МОТОРЗ ЛИМИТЕД" по- 
явился первый зарубежный дилер 
— компания "Лхачхен Минерал Ин- 
дастри" из г. Тимпху (Бутан). 

Созданное производство ори- 
ентировано на специфический ры- 
нок индийских потребителей с уни- 
кальными условиями использова- 
ния грузовой автотехники. Специа- 
листами предприятия уже проведе- 
на работа по изменению конструк- 
ции выпускаемых автомобилей: в 
конструкцию внесен целый ряд до- 
работок с целью оптимального со- 
ответствия требованиям реальной 
эксплуатации в индийских услови- 
ях. Огромная работа проведена в 
плане локализации производства и 
поиска местных поставщиков ком- 
понентов: по новому модельному 
ряду с двигателем Евро-3 она при- 
ближается к 50% в стоимостном 
исчислении. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Примечание. Основными потре- 
бителями техники "КАМАЗ" в Индии 
в настоящее время являются компа- 
нии, имеющие подряды на горные 
разработки. Российские автомоби- 
ли используются в крайне тяжелых 
условиях угольных и железорудных 
карьеров. По мере окончания сезо- 
на дождей техникой начинают пред- 
метно интересоваться строительные 
компании. Активно идут переговоры 
с портами, занимающимися расши- 
рением своих территорий. 


"БелАЗ" открыл в 2010 г. 
10 сервисных центров 


ОАО "Белорусский автомобиль- 
ный завод" создало и аттестовало 
за рубежом в 2010 г. 10 сервисных 
предприятий — дистрибьюторской 
сети по обслуживанию карьерной 
техники, сообщает БЕЛТА. 

Новые сервисные центры "Бе- 
лАЗа" начали действовать в Рос- 
сии, Таджикистане, Узбекистане, 
Молдове, Армении, Казахстане, 
Иране. В настоящее время сервис- 
ная сеть "БелАЗа" представлена 65 
сервисными и дистрибьюторскими 
предприятиями. 

В странах СНГ для обслужива- 
ния белорусской техники созданы 
предприятия с долей собственно- 
сти 75—100% ОАО "БелАЗ". Кро- 
ме того, там работают спецавто- 
центры дистрибьюторской сети. В 
странах дальнего зарубежья дей- 
ствуют 20 сервисных центров "Бел- 
АЗа". В крупных регионах эксплуа- 
тации карьерной техники созданы 
специализированные сервисные 
центры по ремонту сложных узлов 
и агрегатов: СП ЗАО "Кузбасс- 
БелАЗ-сервис", ТОО "Казахстан- 
ский БелАЗавтосервис". Такие 
центры есть и в Украине. 

В регионах эксплуатации са- 
мосвалов, где "БелАЗ" еще толь- 
ко осваивает рынок и пока еще 
не созданы сервисные представи- 
тельства, постоянно находятся спе- 
циалисты предприятия. В настоя- 
щее время более 20 специалистов 
"БелАЗа" работают в Австралии, 
Венесуэле, Монголии, Китае, Бос- 
нии и Герцеговине, Чили. 

Всего в этой системе заняты бо- 
лее 800 человек, из них в странах 
СНГ — 556, в дальнем зарубежье 
— 267. В 2010 г. было обучено 225 
специалистов технического персо- 
нала сервисных центров и пред- 
приятий, эксплуатирующих про- 


дукцию "БелАЗа". Сеть предста- 
вительств предприятия в регионах 
эксплуатации техники позволяет 
оперативно и качественно оказы- 
вать сервисные услуги по поддер- 
жанию машин в постоянной техни- 
ческой готовности. С этой целью в 
2010 г. реализовано запасных ча- 
стей для карьерной техники на 
ЕЧН50,8 млн, что на 45,2% боль- 
ше, чем в 2009 г. 


Новинка на конвейере 
"МАЗ-МАН" 


На производственный —кон- 
вейер поставлены самосвалы 
МАЗ-МАН-65036, а также шас- 
си, предназначенные для уста- 
новки различных надстроек, и 
машины МАЗ-МАН-632044 и МАЗ- 
МАН-632036, соответствующие 
экологическим нормам стандар- 
тов Евро-3 и Евро-4. Производство 
грузовиков предыдущего поколе- 
ния предприятие завершило на 2 
неделе января 2011 г. 

Первые образцы новых авто- 
мобилей имеют колесную форму- 
лу 6х4, агрегатируются моторами 
МАМ 0-08 36 (Е мощностью 280— 
326 л.с. и 9-ступенчатыми короб- 
ками передач 729$. Передняя ось 
имеет номинальную нагрузку 9 т, 
задняя тележка — 26 т. Объем са- 
мосвальной платформы — 13 м. 

Основные отличия обновлен- 
ных машин заключаются в нали- 
чии у них новых дизельных агрега- 
тов МАМ серий 0-20 и 008. Приме- 
нение этих силовых установок по- 
требовало от специалистов пред- 
приятия внесения коренных изме- 
нений в конструкцию кузова само- 
свалов и разработки новой рамы. 


Проект комплексной 
программы развития 
ОАО "Минский 
автомобильный завод" 


Данным проектом предусмотре- 
но создание альтернативных ис- 
точников энергии для автотран- 
спортных средств на среднесроч- 
ную или долгосрочную перспекти- 
ву. 

"МАЗом" планируется создание 
автомобилей и автобусов с приме- 
нением гибридных силовых устано- 
вок с возможностью рекуперации 
энергии. В более отдаленной пер- 
спективе здесь подойдут к проек- 
тированию принципиально новых 
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автотранспортных средств, осна- 
щенных иными источниками энер- 
гии (комбинированные энергоуста- 
новки, электробусы ит.д.) с приме- 
нением интеллектуальной системы 
безопасности на основе комплекс- 
ных микропроцессорных систем 
управления и контроля. 
Реализация программных ме- 
роприятий позволит к 2020 г. вы- 
йти на продажи 41,1 тыс. ед. ав- 
тотехники в год (против 19 тыс. в 
2010 г.), в т.ч. на экспорт — 36,6 
тыс. ед. В среднесрочной перспек- 
тиве на "МАЗе" планируют разра- 
ботать более 12 базовых моделей 
прицепной техники, 6 — специаль- 
ной, 9 — пассажирской техники. 


Группа "ГАЗ" планирует 
создать холдинг с 
"МАЗом" и "КрАЗом" 


Группа "ГАЗ" выступает за соз- 
дание альянса по выпуску грузо- 
вых автомобилей с "МАЗом", "Мин- 
ским заводом колесных тягачей" 
и "Кременчугским автозаводом", 
заявил директор дивизиона "Си- 
ловые агрегаты группы "ГАЗ" И. 
Кульган. 

По мнению И. Кульгана, нужен 
второй крупный игрок в сегменте 
грузовиков, потому что регулярное 
субсидирование правительством 
только "КАМАЗа" приведет к соз- 
данию "грузового" АВТОВАЗа. 

Примечание. Попытки создать 
объединение с "МАЗом" российские 
производители заявляли неодно- 
кратно. "КрАЗ" в данном заявлении 
присутствует впервые. 


"АвтоКрАЗ" в январе 
2010 г. уменьшил 
производство в 2,5 раза 


ХК "АвтоКрАЗ" в январе 2011 
г. по сравнению с январем 2010 
г. уменьшила производство в 2,5 
раза, или на 67 машин — до 42 ма- 
шин, сообщает УНИАН. 

По данным предприятия, причи- 
ной снижения объемов производ- 
ства стало отсутствие заказов. 

ХК "АвтоКрАЗ" в 2010г. по срав- 
нению с 2009 г. в 3,6 раза увеличи- 
ла объемы производства автомо- 
билей — до 1,002 тыс. шт. и почти 
вдвое увеличила отгрузку потре- 
бителям автомобилей — до 1,063 
тыс. шт. "АвтоКрАЗ" в 2011 г. пла- 
нирует увеличить производство в 3 
раза — до 3,3 тыс. автомобилей. 


Справка. ХК "АвтоКрАЗ" выпу- 
скает 27 основных моделей и почти 
150 модификаций и комплектаций 
крупнотоннажной автотехники. 


"АвтоКрАЗ" адаптирует на 
грузовики кабину ВепаиЕ 


ХК "АвтоКрАЗ" продолжает 
работы по развитию нового пер- 
спективного семейства автомоби- 
лей КрАЗ с компоновочной схе- 
мой "кабина над двигателем". В 
настоящее время специалистами 
компании ведутся работы по адап- 
тации на модели бескапотных ав- 
томобилей КрАЗ кабины производ- 
ства французской фирмы Вепаи!. 
Это первый шаг в производствен- 
ной кооперации ХК "АвтоКрАЗ" и 
компании Вепаий. Из всей гаммы 
выпускаемых французской ком- 
панией кабин специалисты "Авто- 
КрАЗа" остановили свой выбор на 
кабине Вепаий Кегах. 

Предполагается, что эта каби- 
на будет устанавливаться на трех- 
осные кременчугские грузовики 
колесной формулы 6х4 с компонов- 
кой "кабина над двигателем", пред- 
назначенные для использования в 
коммунальном хозяйстве Украины. 

Высокие эргономические по- 
казатели рабочего места водите- 
ля: комфортабельное сидение на 
пневмоподвеске, регулируемая по 
углу и высоте рулевая колонка, 
удобная панель приборов обеспе- 
чат водителю комфорт и низкую 
утомляемость во время работы. 

Первый образец автомобиля 
КрАЗ с кабиной НВепаий компания 
планирует изготовить в конце 1 
квартала 2011 г. 


Вепаи! Тгиск$ собирается 
построить завод в России 


АВепаи! Тгиск$ планирует вести 
в России сборку специальных ав- 
томобилей различного назначе- 
ния: самосвалов, бетоносмесите- 
лей, различных кранов, цистерн, 
мусоровозов. Данная продукция 
уже вызвала интерес российских 
коммунальщиков. Во французском 
шасси их привлекает высокая на- 
дежность, сравнительно малый 
расход топлива, а также "бездым- 
ность", сообщает Бизте$$.Кр4о.ги. 

Гендиректор ООО "Рено Тракс 
Восток" Ф. Горлье заявил, что Ка- 
луга достаточно перспективный 
в экономическом плане регион и 


призвана стать ключевым центром 
российского автопрома. Здесь ло- 
кализовали производство многие 
мировые автомобильные бренды. 
Причем в настоящее время речь 
идет об увеличении инвестиций в 
расширение производства. В част- 
ности, НРепаий Тгискз планирует 
строительство собственного заво- 
да на площадке с калужским заво- 
дом \о№о. В планах 2011 г. увели- 
чение объема производства грузо- 
виков в Калуге до 2 тыс. ед. 

Примечание. В 2009 г. Вепаий 
Тиск$ запустила собственную сбо- 
рочную линию на заводе в Калуге, 
производственная мощность которо- 
го рассчитана на 5 тыс. автомобилей 
в год. Первый калужский НВепаийЁ — 
двухосный седельный тягач Ргептйит 
Воише — был изготовлен в июле 2009 
г. Именно на эту модель приходится 
почти 70% российских продаж ком- 
пании. Всего в 2010 г. в Калуге было 
собрано 900 грузовиков. 


Китайские грузовики серии 
Ваюпод 507 в Европе 


Китайские грузовики серии 
Ваюпд 507 прошли аудит ВОМ/ и 
получили сертификат Е/е-МагК. 

Наличие подобного докумен- 
та позволяет автопроизводителю 
продавать свои грузовики в стра- 
нах ЕС. В процессе получения сер- 
тификата самосвал Ваюпд 507 мо- 
дели 173253004] первым из всех 
китайских тяжелых транспортных 
средств выдержал краш-тест со- 
гласно требованиям немецкого 
норматива ТУ\ и полностью отве- 
чает европейскому стандарту без- 
опасности ЕСЕ Н29. У него самая 
большая и комфортабельная сре- 
ди китайских тяжеловозов каби- 
на. Автомобиль оборудован ев- 
ропейским двигателем Вепаи[. В 
КНР только у Ваюпд 507 и машин 
Таптопод стоят такие двигатели. Ав- 
томобиль комплектуется 12-сту- 
пенчатой механической коробкой 
передач 12.$160Т ЕШЕег. 


Бантег лидирует 
на рынке США 


Концерн Пайтег Тгискз Мом 
Атепсап — североамериканское 
подразделение концерна Пайтег 
— лидирует на рынке США в сег- 
менте тяжелых грузовиков (класс 
6—8). По итогам продаж 2010 г. 
доля концерна на этом рынке воз- 
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росла до 31,6% (+2%). Было прода- 
но свыше 57 тыс. автомобилей (в 
2009 г. — 55,2 тыс. ед.). 
Примечание. Концерн ПБаттег 
Тгиск$ Мойп производит грузовые ав- 
томобили марок Егеюр#!теги Иеет 
З{аг, а также автобусы Тпота$ Вий. 


На развитие дорог Украина 
потратит $1,2 млрд 


В 2011 г. украинское прави- 
тельство выделит почти $1,2 млрд 
на развитие автомобильных до- 
рог страны, сообщил Премьер- 
министр Украины Н. Азаров. 

В первую очередь должны стро- 
иться и реконструироваться доро- 
ги, которые необходимы в рамках 
подготовки Украины к Евро-2012, 
отметил Н. Азаров. Также глава 
украинского правительства пору- 
чил Министерству финансов обе- 
спечить своевременное финанси- 
рование работ. 

Н. Азаров отметил, что он в це- 
лом доволен качеством и темпами 
работ по реконструкции и строи- 
тельству дорог, мостов и путепро- 
водов. 


Чистый убыток Сооауеаг в 
2010 г. сократился на 42% 


Чистые убытки производите- 
ля шин Соойуеаг Тие & ВиБрег 
Сотрапу в 2010 г. составили $216 
млн против чистых убытков в раз- 
мере $375 млн за 2009 г. Чистый 
объем продаж Соодуеаг за отчет- 
ный период увеличился на 15,3% 
— до $18,8 млрд (в 2009 г. — $16,3 
млрд). Чистые убытки на акцию 
компании составили $0,89/акция, в 
то время как в 2009 г. чистые убыт- 
ки на акцию составляли $1,55/ак- 
ция, сообщает пресс-служба ком- 
пании. 

По итогам 4 квартала 2010 г. 
чистые убытки Соодуеаг состави- 
ли $177 млн против чистой при- 
были в $107 млн за аналогичный 
квартал 2009 г. Чистый объем про- 
даж компании увеличился за ми- 
нувший квартал на 14,4% — до 
$5,07 млрд, тогда как в 4 квартале 
2009 г. этот показатель составлял 
$4,43 млрд. Убытки на акцию ком- 
пании за отчетный период состави- 
ли $0,7З/акция, в то время как в 4 
квартале 2009 г. компания зафик- 
сировала прибыль на акцию в раз- 
мере $0,44/акция. 

Справка. Соодуеаг Те & НибБег 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Со. — крупнейший в США и тре- 
тий по величине в мире производи- 
тель шин. Штат компании насчиты- 
вает около 70 тыс. сотрудников. Про- 
изводственные мощности компании 
расположены в 26 странах. Компа- 
ния была основана в 1898 г. и произ- 
водила в начале века, помимо шин и 
резины, дирижабли, первый из кото- 
рых — "Пилгрим" — был построен в 
1925 г. доодуеаг Те & Виббег Со. и 
по сей день владеет небольшим фло- 
том дирижаблей. 


На строительство и 
поддержание автотрасс 
Латвии в 2011 г. 
направят $509 млн 


На строительство, поддержа- 
ние и модернизацию автотрасс 
Латвии в 2011 г. будет направлено 
$509 млн, сообщает пресс-служба 
Министерства сообщения Латвии. 

В 2010 г. на различные дороги 
республики направили $283 млн, 
из них 1/3 из фонда Евросоюза, а 
2/3 из бюджета страны. 

В 2011 г. из госбюджета запла- 
нировано потратить на реконструк- 
цию и поддержание госдорог при- 
мерно $113 млн. Из европейских 
фондов на эти же цели выделят 
$265 млн. 

Среди крупных проектов, свя- 
занных с транзитным коридором 
Латвии, — модернизация и строи- 
тельство подъездных путей к Вент- 
спилсскому порту и реконструкция 
улицы, связующей мост и Лиепай- 
ский порт. 

В 2011 г. и 2012 г. планируется 
сдать в эксплуатацию более 600 км 
заасфальтированных дорог. 


Прибыль Мспе!т в 2010 г. 
выросла до ЕЦВ1,05 млрд 


Чистая прибыль Мспе!т за от- 
четный период выросла на 866,3% 
и достигла ЕЦВ1,05 млрд по срав- 
нению с чистой прибылью в раз- 
мере ЕУРА104 млн, полученной за 
2009 г., сообщает пресс-служба 
компании. 

Объем продаж Мспе!т за 2010 
г. вырос на 20,8% — до ЕЧВ17,89 
млрд против аналогичного показа- 
теля в 2009 г. в размере ЕЦРВ14,81 
млрд. Операционная прибыль без 
учета разовых доходов и расхо- 
дов компании увеличилась почти 
в 2 раза, составив по итогам 2010 
г. ЕУА1,69 млрд против соответ- 


ствующего показателя 2009 г. в 
ЕЧВ862 млн. 

Рост выручки в 2010 г. обуслов- 
лен ростом спроса на продукцию 
компании по всему миру. В част- 
ности, в Северной Америке рост 
спроса составил 25% в годовом ис- 
числении. Тем не менее, в Мепет 
признали, что текущий рыночный 
спрос по-прежнему остается до- 
статочно слабым — на 40% мень- 
ше показателя 2007 г. 


В России выпустили 
первую шину под 
брендом Соптеща! 


С конвейера —нижнекамско- 
го завода шин ЦМК сошла пер- 
вая партия шин для массового про- 
изводства под премиум-брендом 
Сопитпема! в типоразмере 315/808 
22.5 НЯ. 

В 2011 г. планируется произве- 
сти двадцать моделей шин различ- 
ных типоразмеров в количестве до 
200 тыс. штук, постепенно увели- 
чивая количество моделей. Зару- 
бежные партнеры по бизнесу уве- 
рены, что сотрудничество имеет 
перспективное будущее, это объ- 
ясняется как полным взаимопони- 
манием в части организации биз- 
неса, так и стремлением руковод- 
ства ОАО "Татнефть" стать настоя- 
щим лидером российского шинно- 
го рынка. 

"Российское производство гру- 
зовых шин, несомненно, дает нам 
преимущество перед конкурента- 
ми и укрепляет позиции на россий- 
ском рынке", — отметил Я. Вид- 
майер, гендиректор ООО "Конти- 
ненталь Тайрс РУС". ОАО "Тат- 
нефть" целенаправленно осущест- 
вляет инвестиции в шинное про- 
изводство, продолжая традицию 
Нижнекамского шинного завода 
делать ставку на качество продук- 
ции, инновации и выгодное сотруд- 
ничество с западными специали- 
стами. 


В Европе фары дневного 
света стали обязательными 
для всех автомобилей 


7.02.2011 г. в Европе вступил 
в силу закон, предписывающий в 
обязательном порядке оснащать 
все легковые и коммерческие ав- 
томобили, которые производят- 
ся и продаются на территории Ев- 
росоюза, фарами дневного света. 
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Аналогичное требование для ав- 
тобусов и грузовиков начнет дей- 
ствовать в 2012 г. 

В настоящее время многие ав- 
топроизводители уже устанавлива- 
ют на свои модели фары дневного 
света, в том числе и светодиодные. 
Они включаются вместе с запу- 
ском двигателя и должны, как счи- 


АВИАЦИЯ 


В январе украинские 
авиакомпании 
увеличили перевозку 
пассажиров на 34% 


По оперативным данным, за 1 
месяц 2011 г. украинскими авиа- 
компаниями перевезено 432,2 тыс. 
человек, что на 34,5% превышает 
показатель января прошлого года. 
Рост наблюдается практически по 
всем показателям — как на между- 
народных линиях (на 36,6%), так и 
на внутренних (на 22,1%). 

Кроме того, в январе 2011 г. по 
сравнению с аналогичным перио- 
дом прошлого года на 23,5% уве- 
личился общий пассажиропоток 
— до 703,4 тыс. человек. На 20,8% 
возрос и почто-грузопоток — до 2,9 
тыс. т, сообщает пресс-служба Ми- 
нистерства инфраструктуры. 


"АэроСвит " значительно 
увеличил загрузку 
рейсов в/из Израиля 


В феврале т.г. она возрастет 
на 20% по сравнению с февралем 
2010 г. Согласно предварительным 
результатам бронирования и про- 
дажи авиабилетов, во 2 половине 
февраля 2011 г. коэффициент за- 
нятости пассажирских кресел на 
большинстве рейсов "АэроСвита" 
по маршруту Киев—Тель-Авив— 
Киев составит не менее 80%. Для 
февраля, с учетом традиционного 
сезонного снижения пассажирско- 
го спроса на израильском направ- 
лении, такой показатель считается 
достаточно высоким. 

Справка. Увеличение спроса дан- 
ного направления прогнозируется в 
т.ч. в связи с отменой с 9.02.2011 г. 
визового режима между Украиной и 
Израилем. Тем не менее еще летом 
2010 г. "АэроСвит" приступил к ак- 
тивному развитию программы поле- 
ТОВ В Израиль, существенно повысив 


тают авторы закона, сделать авто- 
мобиль более заметным на доро- 
гах и помочь снизить смертность в 
ДТП. Помимо этого, подобные фо- 
нари потребляют меньше электро- 
энергии по сравнению с обычными 
фарами ближнего света, примерно 
на 25—30%. 

Кроме того, с 2012 г. все пас- 


их интенсивность. Удобное расписа- 
ние рейсов из Киева в Тель-Авив по- 
зволило состыковать их практически 
со всеми международными и вну- 
тренними направлениями компании. 

В период зимней навигации "Аэ- 
роСвит" удвоил интенсивность поле- 
тов в Израиль по сравнению с зимой 
прошлого года. В настоящее время 
компания выполняет в Тель-Авив 16 
рейсов в неделю из городов Украи- 
ны. В т.ч. из Киева — 13, по одному 
рейсу в неделю - из Одессы, Днепро- 
петровска и Донецка. 

В летний период "АэроСвит" на- 
мерен продолжить развитие направ- 
ления, удвоив интенсивность поле- 
тов в Тель-Авив из областных цен- 
тров Украины, сообщает аех.ги. 


"АэроСвит" 
безосновательно получил 
отказ на полеты из Киева 
в 15 городов Европы 


Последняя лицензионная ко- 
миссия состоялась 20.01.2011 г. На 
ней в очередной раз без мотивиро- 
ванных причин "АэроСвиту" было 
отказано в назначениях на полеты 
из Киева в 15 городов Европы, со- 
общает Дело. По словам помощни- 
ка гендиректора авиакомпании по 
связям с общественностью С. Ку- 
цого, предыдущий отказ авиапере- 
возчик получил в сентябре и авгу- 
сте 2010 г. 

Справка. "АэроСвит" хотел по- 
лучить право на полеты из Киева в 
Амстердам, Барселону, Вену, Жене- 
ву, Лиссабон, Мадрид, Милан, Мюн- 
хен, Рим, Париж, Франкфурт, Цюрих 
и другие города. По данным направ- 
лениям с украинской стороны летает 
только АК "Международные авиали- 
нии Украины", которая имеет эксклю- 
зив на эти маршруты. 

По данным Государственной 
авиационной администрации (ГАА) 
Украины, эксклюзив на маршруты, 


сажирские автомобили, продава- 
емые в Европе, должны будут в 
обязательном порядке оснащаться 
системой контроля за давлением 
в шинах. С 2014 г. все легковые и 
коммерческие машины в ЕС будут 
обязаны иметь систему стабилиза- 
ции в стандартном оснащении, со- 
общает [ета.ги. 


предоставленный "МАУ" еще в 1992 
г., заканчивается в июле 2011 г. Пока 
не решено, что будет с этими часто- 
тами далее, однако пока что речи о 
продолжении права на эксклюзивное 
выполнение рейсов не идет, сообща- 
ет ама.Ы7.ца. 


АМКУ может отменить свое 
решение относительно 
присоединения 
"Днипроавиа" 

к альянсу "АэроСвита" 

и "Донбассаэро" 


АМКУ открыл дело по пересмо- 
тру своего решения относитель- 
но выдачи АК "Днипроавиа" разре- 
шения на присоединение к альян- 
су "Украинская авиационная груп- 
па" (объединяет 2 других авиаакти- 
ва И. Коломойского — авиакомпа- 
нии "АэроСвит" и "Донбассаэро"). 
Основанием для пересмотра ре- 
шения послужила совместная за- 
явка от АК "МАУ" и Госавиаадми- 
нистрации, в которой говорится, 
что "Днипроавиа" продолжает соз- 
давать искусственные ограниче- 
ния при выделении слотов в под- 
контрольном ей аэропорту Днепро- 
петровска. Этим перевозчик ущем- 
ляет интересы компаний, которые 
не являются участниками альянса 
УАГ. Между тем, снятие ограниче- 
ний на полеты других авиакомпа- 
ний в аэропорт Днепропетровска 
было одним из условий, поставлен- 
ных перед "Днипроавиа" при выда- 
че ей разрешения на присоедине- 
ние к альянсу. 

С началом летней навигации 
авиакомпания "МАУ" намерена от- 
крыть новый рейс по маршруту 
Киев Днепропетровск. Перевоз- 
чик оформил необходимую заявку 
для аэропорта Днепропетровска и 
уже начал продажу билетов на этот 
рейс. Тем не менее, официальное 
подтверждение слотов со стороны 
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аэропорта "МАУ" до сих пор так и 
не получила. 

Ранее авиакомпании отказыва- 
ли в слотах, мотивируя это тем, что 
аэропорт Днепропетровска тех- 
нически не готов к обслуживанию 
воздушных судов того типа, кото- 
рый использует "МАУ". Тем не ме- 
нее "Боинги" других компаний Дне- 
пропетровск принимает. 

Справка. Основу парка "МАУ" со- 
ставляют самолеты Воетд-737. Меж- 
ду тем, суда такого типа авиакомпа- 
ний "Трансаэро" (РФ) и ЕЁА! (изра- 
ильские авиалинии) беспрепятствен- 
но садятся в аэропорту. 

Примечание. В конце октября 
2010 г. АМКУ выдал "Днипроавиа" 
разрешение сроком на 1 год на при- 
соединение к альянсу. Эксперты 
полагают, что лишение "Днипроа- 
виа" статуса члена альянса не бу- 
дет иметь ощутимых негативных по- 
следствий для компании. Даже если 
АМКУ аннулирует разрешение на 
объединение, компании легко смо- 
гут обойти эту формальность, что- 
бы продолжать работать в таком же 
формате, сообщает \мипд.сот.иа. 


Авиакомпания "Роза 
Ветров" получила 
два Апби$ АЗ21 


Авиакомпания "Роза Ветров" 
увеличила свой парк самолетов на 
2 ед., взяв в операционный лизинг 
2 самолета Априз АЗ21 сроком на 
7 лет. Лизингодателем выступила 
португальская компания, название 
которой не разглашается. Авиа- 
лайнеры уже прибыли в аэропорт 
"Борисполь" и внесены в украин- 
ский регистр (регистрационные но- 
мера УВ-\М\Н! и УВ-М/ВН). 

Справка. Оба Априз АЗ21Т рас- 
считаны на перевозку 210 пассажи- 
ров в компоновке одного класса. 

Самолеты выпущены в 2005— 
2006 гг., ранее эксплуатировались 
в авиакомпаниях ВиН$Р Атмау$ и 
Еазу/Ее+. 

Примечание. В конце 2010 г. 
свой парк одним Айфи$ АЗ21 попол- 
нила "Донбассаэро" (входит в альянс 
УАГ), сообщает амапемз.сот. 


Аэропорт "Донецк" купил 
у "Ти Эл Си Сервис" 2 
топливозаправщика 

за 8,6 млн грн. 


Международный аэропорт "До- 
нецк" приобрел у компании "Ти 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Эл Си Сервис" (Одесса) 2 то- 
пливозаправщика производства 
Нпапег&Езспег РаЁбгхеидбаи (Гер- 
мания) за 8,6 млн грн. Топливо- 
заправщики построены на шасси 
МАМ, емкость цистерны — 22 тыс. л. 

Контракт на поставку заключен 
1.02.2011 г. 


Львовскому аэропорту 
предложили урезать 
ВПП на 150 м 


Проектанты строительства 
предлагают укоротить взлетно- 
посадочную полосу (ВПП) в аэро- 
порту "Львов" на 150 м — таким 
образом они намерены удешевить 
проект. Между тем, уменьшение 
протяженности ВПП автоматиче- 
ски означает ограничение типа 
самолетов, которые сможет при- 
нимать аэропорт. С этим категори- 
чески не согласны областные вла- 
сти Львова. 

По мнению мэра города А. Са- 
дового, уменьшение ВПП — это 
“неправильная идея технарей, ко- 
торым лучше было упростить про- 
ект". Данный вопрос будет выне- 
сен на высший уровень, поскольку 
львовский аэропорт является базо- 
вым для Западной Украины. "Эти 
150 м для государства не являются 
настолько критическими, как для 
нашего региона", — отметил А. Са- 
дОвыЙ. 

Председатель Львовской ОГА 
М. Цымбалюк также заявил, что 
ВПП нужно строить с учетом не 
только Евро-2012, но и на перспек- 
тиву, чтобы аэропорт мог прини- 


мать рейсы транснационального 
сообщения. 
Справка. Вопрос сокращения 


ВПП был поднят в ходе выездного 
совещания на объектах во Львове, 
строящихся в рамках подготовки к 
Евро-2012. В мероприятии приняли 
Участие губернатор и мэр Львова, со- 
общает \мипд.сот.иа. 

В настоящее время длина ВПП 
львовского аэропорта составляет 2,5 
км. В рамках подготовки к Евро-2012 
ВПП планировалось удлинить до 3,5 
тыс. м. Это позволило бы аэропор- 
ту увеличить количество самолето- 
вылетов в час в 2,5 раза — до 20 (в 
настоящее время — 8), а количество 
стоянок на перроне — с 19 до 54 (в 
2,8 раза). 

В настоящее время аэропорт мо- 
жет принимать самолеты класса С, 
т.е. Воетд-367 и Воетд-737. 


На развитие аэропорта 
"Полтава" выделяют 
3,6 млн грн. 


Депутаты Полтавского облсо- 
вета утвердили 3,5858 млн грн. на 
развитие областного коммунально- 
го предприятия "Аэропорт — Пол- 
тава" и мероприятия по погашению 
задолженности по зарплате. 

2,6487 млн грн. из указанной 
суммы планируется привлечь из 
областного бюджета, 937,1 тыс. 
грн. — из других источников фи- 
нансирования. Средства будут в 
т.ч. направлены на решение таких 
первоочередных задач, как при- 
обретение —автоматизированного 
дизель-генератора для обеспече- 
ния резервного питания светоси- 
стемы М2/2, изготовление проекта 
и установка глисадных огней све- 
тосистемы М2/2, ремонт водопро- 
водной сети, капремонт пожарного 
автомобиля КАМАЗ ит.д., сообща- 
ет и/пд.сот.иа. 


Завершились судебные 
тяжбы в отношении 
законности конкурса на 
аренду аэропорта "Киев" 


Киевский апелляционный ад- 
минсуд отказал в жалобе компа- 
нии "Промсоцразвитие", добива- 
ющейся отмены результатов кон- 
курса по сдаче в аренду имуще- 
ственного комплекса аэропорта 
"Киев" (Жуляны). В ходе обсужде- 
ния суд признал законность прове- 
дения конкурса, но констатировал, 
что решения горсовета об утверж- 
дении победителя нет, а значит, и 
нет предмета спора. 

Опрошенные Коммерсантом 
депутаты Киевсовета говорят, что 
будут голосовать против результа- 
тов прошедшего в прошлом году 
конкурса и настаивать на проведе- 
НИИ НОВОГО. 

Справка. Фаворитом конкурса 
на аренду аэропорта, состоявше- 
гося 15.06.2010 г., была компания 
"Промсоцразвитие", которую свя- 
зывают с совладельцем российской 
"Ренова" В. Вексельбергом. Инве- 
стор готов был платить арендную 
ставку в размере 5% от стоимости 
активов, которые оцениваются в 24 
млн грн., и построить терминал за 
ЕЦАЗ5 млн. Однако компании была 
неправильно оформлена банковская 
гарантия, и комиссия Киевсовета по 
вопросам собственности дала ей две 
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недели для предоставления необхо- 
димых документов. Спустя несколько 
дней (до истечения предоставленно- 
го "Промсоцразвитию" срока для пе- 
реоформления банковской гарантии) 
комиссия провела заседание, на ко- 
тором определила победителем кон- 
курса "Мастер-Авиа", предложившую 
городу арендную ставку 5,5% в год. 

Тем не менее соглашение об 
аренде аэропорта так и не было под- 
писано. Обсуждение проекта реше- 
ния о передаче аэропорта в аренду в 
Киевсовете закончилось скандалом. 
Вопрос об этом был внесен в повест- 
ку дня с голоса, а голосование прохо- 
дило в ускоренном режиме — после 
заседания некоторые депутаты при- 
знавали, что так и не поняли, за что 
голосовали, сообщает Украинский 
авиационный портал. 


Новый пассажирский 
терминал О аэропорта 
"Борисполь" будет 
сдан в эксплуатацию 
в 1 квартале 2012 г. 


Об этом сообщил журналистам 
Б. Талу — президент совместного 
предприятия Водиз-Аагко-УБА М, 
которое является генподрядчиком 
строительства данного терминала. 

Отмечено, что строительные 
работы начались с опозданием в 
связи с различиями в украинском и 
международном законодательстве 
и к настоящему времени они вы- 
полнены приблизительно на 35%. 

Справка. Терминал О будет вклю- 
чать в себя здание терминала пло- 
щадью 10 тыс. кв. м с 11 телетрапа- 
ми, перрон площадью 200 тыс. кв. м, 
автомобильную эстакаду длиной 1,4 
км, подъездную дорогу протяженно- 
стью 4 км и топливозаправочную си- 
стему, сообщает амаром.ги. 

По словам Б. Талу, согласно 
контракту, стоимость работ со- 
ставляет около $450 млн с учетом 
НДС, однако в договоре заложена 
возможность незначительных из- 
менений цены, связанных с инфля- 
цией, колебаниями курсов валют и 
корректировкой проекта. 


Право перевозить 
пассажиров от аэропорта 
"Борисполь" до Киева 
будет иметь лишь 

одна компания 


Аэропорт "Борисполь" намерен 
выдворить многочисленных такси- 


стов со своей территории. Право 
перевозить пассажиров от аэро- 
порта до Киева будет иметь лишь 
одна компания, выигравшая тен- 
дер, — как это происходит в ци- 
вилизованных странах. Цена на 
перевозку будет строго фиксиро- 
ванной. 

Примечание. В настоящее время 
посторонних таксистов уже не пуска- 
ютв терминал Е. Здесь в зале приле- 
та имеется стойка, за которой сидит 
представитель фирмы-перевозчика, 
выигравшей тендер. Средняя цена 
проезда — 150 грн. (примерно столь- 
ко же стоит вызвать такси заранее 
по телефону). Посторонние же такси- 
сты запрашивают за проезд от "Бо- 
рисполя" минимум 200 грн., а с ино- 
странцев берут в 1,5—2 раза боль- 
ше. 

Такую же систему, как и в терми- 
нале Е, планируют организовать и в 
терминалах В и О, сообщает Украин- 
ский авиационный портал. 


Аэропорт "Борисполь" 
рассматривает вопрос 
снижения платы за 
обслуживание 


Аэропорт "Борисполь" рассма- 
тривает вопрос снижения платы за 
обслуживание. Одна из причин та- 
кого шага — после реконструкции 
аэропорта "Киев" туда могут пере- 
йти, помимо "Визз эйр", еще три 
бюджетные компании, сообщает 
газета Сегодня. 

Официально данную информа- 
цию пока не комментируют. 

Примечание. С одной стороны, 
снижение платы за обслуживание в 
аэропорту позволит авиакомпаниям 
сделать билеты (особенно на вну- 
тренние рейсы) дешевле. С другой 
стороны — в последнее время, доро- 
жает нефть, растет стоимость авиа- 
топлива, что как следствие ведет 
к повышению авиакомпаниями то- 
пливного сбора и увеличению стои- 
мости билетов. 

Ряд зарубежных авиакомпаний в 
конце января—начале февраля уже 
увеличили топливный сбор. Украин- 
ские компании, как и российские, по- 
ка не собираются поднимать цены на 
авиабилеты, хотя и не исключают та- 
кую возможность, если другого вы- 
хода у них не будет. 

Аналитики считают, что сильного 
подорожания на украинском рынке 
ожидать не стоит. Если подорожание 
билетов и будет, то до 5%, не более. 


Американским аэропортам, 
возможно, придется 
увеличить размер 
аэропортовых сборов 


В американском бюджете на 
2012 г., вероятно, будет сокраще- 
на статья расходов, предполагаю- 
щая дополнительное финансиро- 
вание строительства новых аэро- 
портов, сообщает Вюотвегд. 

По словам представителей 
Американской ассоциации управ- 
ляющих аэропортов (Атейсап 
АззосаНноп о Аптром Ехесий\ез, 
/АААЕ/), президент США Б. Оба- 
ма может предложить конгрессу 
рассмотреть вопрос о том, чтобы 
разрешить аэропортам поднять 
величину аэропортовых сборов, 
которые взимаются с пассажи- 
ров, с $4,5 до $7,0 за пролетный 
сегмент. Это позволит компенси- 
ровать снижение доходов аэро- 
портов, если финансирование все- 
таки будет сокращено. 

Примечание. Увеличение аэро- 
портовых сборов, по разным оцен- 
кам, принесет дополнительный до- 
ход в размере $1,3—2,0 млрд в год. 
Однако это также нанесет удар по 
авиакомпаниям, в том числе по 
Зошпиезр Аттез, Бейа Ат пез, 
Ипйеа Соппета! и Атепсап АМПТЕ$, 
которые, согласно данным американ- 
ской Ассоциации воздушного транс- 
порта, в 2010 г. заплатили аэропор- 
там $2,8 млрд пассажирских сборов 
(в среднем каждый пассажир платил 
$4,03 сборов за полет). Представите- 
ли авиакомпаний полагают, что по- 
вышение аэропортовых сборов по- 
влечет за собой удорожание авиаби- 
летов и приведет к снижению спроса 
на авиаперевозки, сообщает аю.ги. 


Аэропорт Нижнего 
Новгорода войдет в 
холдинг группы "Ренова" 


ОАО "Аэропорт Кольцово" (Ека- 
теринбург, управляется группой 
компаний "Ренова"), приобретает 
73,621% акций ОАО "Международ- 
ный аэропорт Нижний Новгород"; 
25,001% акций останется в соб- 
ственности правительства Нижего- 
родской области. 

"Ренова" намерена продолжить 
расширение своего аэропортового 
холдинга. В настоящее время рас- 
сматривается возможность уча- 
стия группы компаний в управле- 
нии и модернизации аэропортов 
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Ростова-на-Дону, Самары, Волго- 
града, Новосибирска. Об этом со- 
общила пресс-служба аэропорта 
"Кольцово". 

Справка. К 2014 г. в рамках про- 
граммы реновации аэропорта в Ниж- 
нем Новгороде будет построен новый 
пассажирский терминал пропускной 
способностью 600 пасс./час стоимо- 
стью более 1 млрд руб. В дальней- 
шем он будет расширяться по мере 
увеличения пассажиропотока. Также 
будет модернизирована сопутствую- 
щая аэропортовая инфраструктура. 
Общий объем инвестиций составит 
около 2,7 млрд руб., сообщает аю.ти. 


В январе 2011 г. в 
международном аэропорту 
"Внуково" зафиксирован 
рост обслуженных рейсов 


По итогам января 2011 г. меж- 
дународный аэропорт "Внуково" 
обслужил 10782 рейса, что на 4,2% 
больше, чем в январе прошло- 
го года. Суммарный пассажиропо- 
ток аэропорта составил свыше 569 
тыс. человек. 

На внутренних воздушных ли- 
ниях в январе было обслуже- 
но 412,4 тыс. пассажиров. Это на 
7,2% меньше, чем в январе 2010 г. 

Справка. Наибольшее количе- 
ство пассажиров было обслужено 
на следующих направлениях: Крас- 
нодар, Сочи, Минеральные Воды, 
С.-Петербург, Ростов-на-Дону. НЕ- 
значительное снижение прироста 
пассажиропотока на внутренних воз- 
душных линиях связано с прекра- 
щением деятельности АК "Москва" 
в качестве авиационного перевоз- 
чика. В настоящее время Росавиа- 
ция, аэропорт "Внуково", авиакомпа- 
нии "ЮТэйр" и другие прорабатыва- 
ют вопрос о возобновлении полетов 
по маршрутной сети авиакомпании 
"Москва". С 1.02.2011 г. компания 
"ЮТэйр" открыла полеты из "Внуко- 
во" в Душанбе и в ближайшее время 
планирует начать полеты по всем на- 
правлениям в Среднюю Азию. 

На международных воздушных 
линиях аэропорта "Внуково" в ян- 
варе продолжился рост пассажи- 
ропотока — показатель января 
прошлого года был превышен на 
7,2% и составил 156,9 тыс. пасса- 
жиров. В секторе регулярных меж- 
дународных авиаперевозок при- 
рост пассажиропотока составил 
19,2%. Высокой популярностью у 
пассажиров пользовались следу- 
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ющие маршруты: Ереван, Берлин, 
Киев, София, Брно. 

Пассажиропоток аэропорта на 
международных чартерных рей- 
сах остался на уровне января про- 
шлого года, в т.ч. из-за ситуации в 
Египте. 

В январе аэропорт обработал 
3127 т грузов и почты, более чем 
на треть превысив аналогичный 
показатель прошлого года, сооб- 
щает аех.ги. 


Правительство РФ 
утвердило правила охраны 
аэропортов и объектов 


их инфраструктуры 


Правительство РФ постановле- 
нием от 1.02.2011 г. № 42 утвер- 
дило правила охраны аэропортов 
и объектов их инфраструктуры. В 
т.ч. предполагается, что в целях 
осуществления охраны периметра 
аэропорта устанавливается ограж- 
дение, а также организуются КПП. 
Ограждение аэропорта оборудует- 
ся инженерно-техническими систе- 
мами, обеспечивающими воспре- 
пятствование несанкционирован- 
ному проникновению лиц и ТС на 
территорию аэропорта. 

Пропуск лиц, ТС на территорию 
аэропорта через КПП осуществля- 
ется только после идентификации 
личности и ТС; установления дей- 
ствительности оснований для про- 
хода или проезда на территорию 
аэропорта; проведения досмотра 
с использованием досмотровых 
средств. 

На территории международно- 
го аэропорта создаются непрерыв- 
но функционирующие посты (пун- 
кты) управления охраной аэропор- 
та и объектов его инфраструкту- 
ры, оборудованные техсредствами 
для сбора, обработки и хранения в 
электронном виде данных со всех 
инженерно-технических систем 
охраны, с автоматической переда- 
чей этих данных в режиме реаль- 
ного времени органам ФСБ и МВД 
РФ, а также Федеральной службе 
по надзору в сфере транспорта, со- 
общает РЖД-Партнер. 


Авиакомпании и аэропорты 
России оказались не 
готовыми к усиленным 
мерам безопасности 


В первую очередь из-за более 
жестких требований к безопасно- 


сти авиаузлов пострадают тури- 
сты, предпочитающие в сезон от- 
пусков пользоваться чартерными 
рейсами. 

По распоряжению Минтранса, 
Росавиация при принятии решений 
о допуске перевозчиков на чартер- 
ные маршруты будет руководство- 
ваться пропускной способностью 
аэропортов с учетом стопроцент- 
ного досмотра пассажиров на вхо- 
де. 


Комментарий. По прогнозам 
самих авиаперевозчиков, в пер- 
вую очередь ограничения кос- 
нутся чартерных рейсов из "До- 
модедово" 

Среди прочего, сокращение 
числа чартеров может привести к 
падению пассажиропотока из Мо- 
сквы и росту стоимости билетов. 
Эксперты прогнозируют, что огра- 
ничения ждут все аэропорты. Но, по 
данным Министерства транспорта, 
в Московском авиаузле на чартеры 
приходится 15% пассажиропотока, 
и если рейсы из "Шереметьево" и 
"Внуково" в результате не постра- 
дают, то "Домодедово", где не раз- 
делены потоки на вылет и прилет, 
придется уменьшить объемы чар- 
терных рейсов в сравнении с про- 
шлым годом. Сейчас службы аэро- 
порта занимаются мониторингом 
его пропускной способности летом 
2011 г. с учетом полного досмотра 
пассажиров. 

В настоящее время "Домодедо- 
во" обслуживает около 65 тыс. че- 
ловек в день. Чтобы досмотреть 
всех понадобится более 100 пун- 
ктов пропуска и порядка 200 со- 
трудников ЛОВД. Входов в "До- 
модедово" сейчас всего 5. Во 
"Внуково", с учетом нового терми- 
нала — более 15 входов и рамок 
для досмотра, в "Шереметьево" — 
20. Но во "Внуково" будет частично 
закрыта на реконструкцию ВПП. 

Руководитель комитета по 
транспорту "Ассоциации туропе- 
раторов России" Д. Горин предпо- 
лагает, что сокращение чартерных 
программ в Московском регионе 
за счет повышения мер безопас- 
ности и уменьшения количества 
авиакомпаний приведет к монопо- 
лизации рынка и росту стоимости 
авиабилетов. По прогнозам АТОР, 
приоритет в условиях сокращения 
пропускной способности аэропор- 
тов будет отдаваться назначенным 
перевозчикам, а это в основном 
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пятерка лидеров рынка. Д. Горин 
предупреждает, что монополиза- 
ция сегмента чартерных перевозок 
наложится на рост топливных сбо- 
ров. 

По предположению руководите- 
ля комитета по транспорту АТОР, 
аэропорты Москвы потеряют в т.г. 
порядка 20—30% пассажирско- 
го трафика. Эксперт надеется, что 
частично пассажиропоток восста- 
новится за счет перевозок из реги- 
онов. 

В то же время руководитель 
агентства "Авиапорт" О. Пантеле- 
ев уверен, что региональные про- 
граммы не смогут полностью за- 
крыть спрос, поскольку перелеты, 
например, на экзотических на- 
правлениях из регионов организо- 
вывать сложно. Эксперт согласен, 
что меры, предложенные Мин- 
трансом, усилят позиции крупных 
назначенных перевозчиков, сде- 
лав еще более убыточным бизнес 
авиакомпаний среднего уровня, 
сообщает Гудок. 


Екатеринбургские 
мошенники обманывают 
туристов, выдавая себя за 
известную европейскую 
авиакомпанию 


Авиаперевозчик Еицгора Аг, за- 
регистрированный в Екатерин- 
бурге, предлагает дешевые авиа- 
билеты по наиболее популярным 
маршрутам в России и за рубежом. 
Обманщики играют на чужой из- 
вестности — в Европе действует 
авиакомпания с хорошей репута- 
цией Ат Еугора, название которой 
отличается от екатеринбургского 
перевозчика всего лишь порядком 
слов. 

О ‘такой авиакомпании, как 
Еугора Аг, в Росавиации ниче- 
го не знают и никаких документов 
на регистрацию перевозчика, обя- 
зательную для всех авиакомпаний 
России, не получали. 

Примечание. Известно, что один 
из учредителей компании Еигора А!, 
М. Чурканов, в 2006 г. был осужден 
за мошенничество. Его компания 
"Трансглобал", которая рекламиро- 
валась как авиаперевозчик, на са- 
мом деле занималась авиаброкер- 
ством. "Авиакомпания" собрала с 
туроператоров деньги за организа- 
цию чартерных рейсов, но выполни- 
ла обязательства лишь частично. 

М. Чурканов вышел на свободу 


Летом 2010 г. и тут же начал предла- 
гать туркомпаниям и туристам услу- 
ги авиакомпании ТА а!мау$. По- 
сле обличительных публикаций ТА 
аиау$ остановила работу и переда- 
ет клиентов на сайт еигораа!.ги — 
нового детища М. Чурканова, Еигора 
Ай. 

Согласно информации на сай- 
те компании, в парке перевозчи- 
ка насчитывается 8 самолетов 
Воетд 737-400, номера которых, 
по данным аШтез.пеь принадле- 
жат польской авиакомпании [Г ОТ. 
Расписание же рейсов Ецгора Аг 
совпадает с рейсами, которые вы- 
полняют другие российские пере- 
возчики, например, ЗКу Ехргез$. 

Как сообщает ама.Ы?7.иа, зани- 
маться авиаброкерством и прода- 
вать билеты на рейсы других пере- 
возчиков через системы брониро- 
вания нельзя запретить даже тем, 
кто уже был пойман на мошенниче- 
стве, однако сайт предлагает орга- 
низациям заказать чартерные рей- 
сы и если они предлагаются под 
несуществующим кодом перевоз- 
чика — это уже уголовное престу- 
пление. 


Партнеры ГиЙпапза 
присоединятся к 
трансатлантическому 
совместному предприятию 


Ожидается, что с 1.07.2011 г. 
авиакомпании АчзШап Амтез, Быт, 
Вги$5е!5 АШте$ и $\/$$ официаль- 
но присоединятся к СП, образован- 
ному в 2009 г. немецкой ГиЙВапза, 
канадской Аг Сапада и американ- 
скими Упйеяд Аштез и Сопёпема! 
АШте$. 

СП был создано для выполне- 
ния трансатлантических рейсов на 
коммерчески выгодных для авиа- 
компаний условиях. 

Справка. [ГиЙРапза владеет ак- 
циями АизМап АШтез, ытр, Впи$$е/5 
Аттез и $и/5$. 

Прежде чем вступить в СП, 
Вии$5е5 Аште должна получить раз- 
решение в антимонопольном ведом- 
стве. Но ни один из новых членов 
совместного предприятия не будет 
формально добавлен в список чле- 
нов СП, поскольку распределение 
доходов будет организовано через 
[иНрапза как материнскую компа- 
нию. 

[ийвапза не планирует присо- 
единять к СП другие подконтроль- 
ные ей авиакомпании, такие как 


Сегтапи/итд$ и иНвапза Найа, сооб- 
щает а.ги. 


СП "ОАК — Антонов" 
может начать работу 
в начале весны 


Совместное предприятие в со- 
ставе украинского Государствен- 
ного авиастроительного концер- 
на "Антонов" и "Объединенной 
авиационной корпорации России" 
("ОАК") может начать работу уже в 
марте т.г. Об этом сообщил пред- 
седатель правления ГАК "Антонов" 
Д. Кива. 

Он, в частности, отметил, что в 
настоящее время вопрос по созда- 
нию СП уже согласован в антимо- 
нопольном комитете и правитель- 
стве РФ. 

Справка. Соглашение о создании 
российско-украинского совместного 
предприятия ООО "ОАК — Антонов" 
между российской "ОАК" и украин- 
ским Государственным авиастрои- 
тельным концерном "Антонов" было 
подписано в Киеве 27.10.2010 г., со- 
общает \м!пд.сот.чиа. 


Украинское ГП 
"Антонов" поставило в 
Индию первую партию 
модернизированных 
самолетов Ан-32 


ГП "Антонов" поставило в Ин- 
дию первую партию модернизиро- 
ванных легких транспортных са- 
молетов Ан-32 в составе четырех 
машин. Модернизация самоле- 
тов проведена в рамках индийско- 
украинского контракта на ремонт, 
модернизацию и продление срока 
службы (до 40 лет) 105 самолетов 
Ан-32, подписанного в июне 2009 
г. Стоимость контракта составляет 
$400 млн. 

Из 105 индийских самолетов 
Ан-32 40 машин будут модернизи- 
рованы в Киеве на мощностях за- 
вода "Авиант" и авиационного ре- 
монтного завода, а остальные 65 
машин — на станции ВВС Индии в 
Канпуре, сообщает амароп.ги. 


"Южмаш" отправил 
"ВАСО" 12-й комплект 
агрегатов шасси к Ан-148 


ГП "Производственное объе- 
динение "Южный машинострои- 
тельный завод им. А.М. Макарова" 
(Днепропетровск) изготовило и от- 
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правило ОАО "Воронежское ак- 
ционерное самолетостроительное 
общество" (ОАО "ВАСО", РФ) 12-й 
комплект агрегатов шасси к само- 
лету Ан-148. 

В целом, контракт с ОАО 
"ВАСО" предусматривает поставку 
"Южмашем" более 50 комплектов 
агрегатов шасси, сообщает и/под. 
сот.иа. 

Примечание. Ранее, в 2010 г., 
"Южмашем" изготовлены и отправ- 
лены заказчику 6 комплектов агре- 
гатов шасси для самолета Ан-148. 


Во|!$-Воусе впервые за 
десятилетие объявит о 
снижении годовой прибыли 


По итогам 2010 г. доходы Во!$- 
Воусе Сгоир (без учета переоцен- 
ки валюты контрактов хеджирова- 
ния), вероятно, снизятся до 706,9 
млн ф. ст. ($1,13 млрд), тогда как в 
прошлом году компания получила 
доход в размере 732 млн фунтов 
стерлингов ($1,17 млрд). Причина 
снижения прибыли — затраты на 
устранение неисправностей в дви- 
гателях для самолетов Айри$ АЗ80 
и разработка новых турбин, сооб- 
щает агентство Вюотвегд. 

Справка. Но/5-Ноусе @гтоир Р/с. 
— второй в мире по величине произ- 
водитель авиадвигателей; принима- 
ет участие в программе Воетд 787 
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Огеат тег. Также Но!5-Ноусе вы- 
ступает единственным поставщиком 
двигателей для новых широкофюзе- 
ляжных самолетов АйтБи$ АЗ50, нача- 
ло эксплуатации которых планирует- 
ся на 2013 г. 

Осенью 2010 г. во время рей- 
са АЗ8О0 австралийской компании 
Сатаз частично разрушился дви- 
гатель Но!5-Воусе ТгепЕ 900, что за- 
ставило всех перевозчиков, экс- 
плуатирующих самолеты с анало- 
гичными двигателями, приостано- 
вить полеты ВС. Производитель са- 
молетов АЗ80, европейская компа- 
ния Айфи$, был вынужден заменить 
некоторые новые двигатели, у кото- 
рых были выявлены неисправности. 
Во/5-Ноусе пообещала компенсиро- 
вать суммы, затраченные на замену 
двигателей. 

Компания Во!$-Воусе оценила 
свой ущерб от данного инцидента 
в 56 млн ФО. ст. 


Компания Воетд 
поставит Индии 107 
пассажирских самолетов 


Компания Воету получила от 
Индии заказ на 107 пасажирских 
самолетов, включая 37 Воетд-787 
(Огеат!тег). Представитель ком- 
пании не уточнил график постав- 
ки заказанных воздушных судов, 
однако отметил, что Огеат!Итег для 
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МТП Украины в январе 
2011 г. увеличили 
перевалку на 10,5% 


Согласно оперативным данным 
"Укрморречфлота" за указанный 
период порты государственного 
подчинения — 18 МТП — перева- 
лили 9,3 млн т грузов, что на 10,5% 
больше объема января 2010 г. 

Особо высокими темпами отли- 
чился рост транзита — в 1,6 раза к 
январю 2010 г. — до 3,8 млн т. 

По итогам 2010 г. отрасль про- 
демонстрировала спад на 1,8% — 
до 107,6 млн т, при этом транзит 
сократился на 8% — до 33 млн т. 

Среди портов, увеличивших 
объемы перевалки в наибольшей 
мере: Бердянский МТП (рост на 
58%), Николаевский МТП (на 35%), 
Севастопольский МТП (на 30%). 


Высокий рост транзита отмечен в 
порту "Южный" (на 83%) и Керчен- 
ском МТП (на 88%). 

Согласно оценке "Укрморреч- 
флота" рост 2011 г. обусловило, 
главным образом, предоставление 
скидок на перевалку транзитных 
грузов в портах. Диапазон скидок 
составил 18—50% (в зависимости 
от номенклатуры и порта). 


Перевозки пассажиров 
водным транспортом 

в январе 2011 г. 
увеличились на 22,3% 


В январе 2011 г. перевозки пас- 
сажиров водным транспортом уве- 
личились на 22,3% по сравнению 
с январем 2010 г. — до 414,2 тыс. 
чел., сообщает Госслужба стати- 
стики. 


авиакомпании Аи па будет по- 
ставлен в т.г. 

А! паТа также получит от Воетд 
компенсацию в размере $850 
млн за задержку сроков поставки 
Воетд-787, сообщает ама.ги. 


Иран и Сирия 
сотрудничают в области 
ремонта авиатехники 


Об этом сообщил в интервью 
агентству ИРНА гендиректор Иран- 
ской национальной авиационной 
компании ("Хома") Ф. Парвареш. 

По словам Ф. Парвареша, не- 
сколько месяцев назад в ходе за- 
седания совместной транспортной 
комиссии двух стран было решено 
развивать двустороннее сотрудни- 
чество в области авиатранспорта. 
Недавно подписано соответствую- 
щее соглашение. 

Отмечено, что Иран располага- 
ет достаточно широкими возмож- 
ностями в области ремонта само- 
летов и обеспечения авиапассажи- 
ров готовыми обедами и готов со- 
трудничать в этой области с Сири- 
ей. 

По мнению Ф. Парвареша, 
иранские специалисты могли бы 
ремонтировать для Сирии самоле- 
ты, например Воетд-747, и обеспе- 
чивать соответствующее техобслу- 
живание, сообщает ама.М.иа. 


Перевозки пассажиров мор- 
ским транспортом увеличились на 
17,9% — до 398,9 тыс. чел., речные 
перевозки — в 51 раза — до 15,3 
тыс. чел. 

Перевозки пассажиров в меж- 
дународном сообщении в январе 
2011 г. увеличились на 33,3% — до 
28,8 тыс. чел. 

Перевозки пассажиров вну- 
тренними путями сообщения уве- 
личились на 21,6% — до 385,4 тыс. 
чел. 

В декабре 2010 г. перевоз- 
ки пассажиров водным транспор- 
том увеличились на 7,4% по срав- 
нению с декабрем 2009 г. — до 
426,8 тыс. чел. В 2010 г. перевоз- 
ки пассажиров водным транспор- 
том уменьшились по сравнению 
с 2009 г. на 1,3% — до 7,63 млн 
чел. 
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"Укрречфлот" в 2011 г. 
инвестирует $11 млн в 
речные терминалы и флот 


Акционерная СК "Укрречфлот" 
в 2011 г. вложит в развитие про- 
фильной деятельности около 90 
млн грн. — в 1,15 раза больше, чем 
в 2010 г. Объем инвестирования 
будет распределен между терми- 
нальными и судоходными актива- 
ми компании. 

В состав компании входит, на 
правах дочерних структур, ряд реч- 
ных портов, распределенных по 
Днепру — Днепропетровский, Чер- 
ниговский, Запорожский, Никола- 
евский, Херсонский. Часть средств 
будет направлена на создание зер- 
ноперевалочных мощностей в Дне- 
пропетровском и Запорожском 
речных портах. Будет также про- 
финансирована модернизация суд- 
на, предназначенного для речных 
перевозок контейнеров (с доведе- 
нием вместимости до 150 ед.). В 
планы "Укрречфлота" входит реа- 
лизация проекта строительства се- 
рии судов река—море (10 ед.). На- 
чало проекта компания относит ко 
2 полугодию 2011 г. 


Объемы перевалки грузов 
в Бердянском МТП выросли 
в январе 2011 г. в 3,58 раза 


Объемы перевалки грузов ГП 
"Бердянский МТП" за отчетный пери- 
од выросли до 181,7 тыс. т. В январе 
2011 г. в порту было перевалено 166 
тыс. т экспортных грузов, 5,2 тыс. т 
импортных грузов, 9,9 тыс. т тран- 
зитных грузов. Увеличились объемы 
перевалки угля и продовольствен- 
ных грузов. Объемы перевалки на- 
ливных грузов уменьшились. 

Справка. Бердянский МТП — 
морской транспортный узел Запо- 
рожского региона Украины и один 
из динамично развивающихся пор- 
тов на Азовском море по переработ- 
ке экспортно-импортных, транзитных 
и каботажных грузов. 


В портах Украины 
заблокирована 
инвестиционная 
деятельность 


Члены Ассоциации портов 
Украины "Укрпорт" заявили о пол- 
ной остановке процессов привле- 
чения частных инвестиций в госу- 
дарственные порты. 


Причиной является политика 
КМУ, препятствующая сотрудниче- 
ству с инвесторами. 

"Начиная с 2008 г., в портах не 
утвержден ни один новый инвести- 
ционный договор. Причина — по- 
становления КМУ, отменяющие, 
фактически, порядок утверждения 
инвестиционных договоров, зая- 
вил в ходе заседания Ассоциации 
представитель Одесского МТП. 

Оценку поддержал руководи- 
тель порта "Южный" А. Лагоша. 
Как отметил руководитель, пробле- 
ма инвестирования является одной 
из наиболее назревших для госу- 
дарственных портов. "Собственных 
средств у портов недостаточно для 
того, чтобы конкурировать с част- 
ными портами. Госпорты отстают в 
развитии от частных структур, к ко- 
торым переходят грузы. А государ- 
ственные предприятия вынуждены 
снижать грузооборот", — заявил А. 
Лагоша. 


Руководители 
Мариупольского 
порта нанесли убытки 
государству на сумму 
228 тыс. грн. 


Прокуратурой Приморского 
района г. Мариуполя направлено в 
суд уголовное дело по обвинению 
замначальника и руководителя от- 
дела ГП "Мариупольский МТП" и 
гендиректора ООО "Грин-Порт" 
по ст. 364 (злоупотребление вла- 
стью или служебным положением) 
ист. 366 (служебная подделка) УК 
Украины, сообщает пресс-служба 
Генпрокуратуры Украины. 

Следствием установлено, что 
между упомянутыми государствен- 
ным предприятием и ООО был за- 
ключен договор на общую сумму 8 
млн грн. о выполнении санитарно- 
экологических работ. Однако руко- 
водство ООО "Грин-Порт" в течение 
почти 2 лет вносило в официальные 
документы заведомо неправдивые 
данные. Согласно фальшивым до- 
кументам ООО выполнило работы 
для госпредприятия по покосу га- 
зонов на общую сумму свыше 600 
тыс. грн., но фактически работы не 
были выполнены. 

На основании поддельных ак- 
тов ГП "Мариупольский морской 
торговый порт" перечислило на 
расчетный счет "Грин-Порт" де- 
нежные средства. Таким образом, 
в результате преступных действий 


должностных лиц государству на- 
несен материальный ущерб в раз- 
мере свыше 228 тыс. грн. 

С целью возмещения нанесен- 
ных убытков, прокуратурой При- 
морского района г. Мариуполя на- 
ложен арест на имущество обвиня- 
емых на сумму почти 1,67 млн грн. 


Мариупольский порт в 
2010 г. увеличил чистую 
прибыль на 13% 

Согласно оперативным дан- 
ным "Укрморрерчфлота", Мариу- 
польский МТП, лидирующее пере- 
валочное предприятие Украинско- 
го Азовского региона, за 2010 г. на- 
растило объем чистой прибыли на 
13% — до 393 млн грн. (около $50 
МЛН). 

Итог получен на фоне роста 
объемов перевалки предприятия 
почти в 1,2 раза — до 15,9 млн т. 

В 2009 г. порт обеспечил рост 
чистой прибыли в 1,2 раза, сокра- 
тив при этом перевалку грузов на 
14%. 

Объем доходов, полученных 
портом в течение 2010 г., составил 
более 1,8 млрд грн. — на 22% боль- 
ше объема доходов 2009 г. В 2009 
г. доходы порта выросли на 38%. 


Должностные лица 
Феодосийского порта 
нанесли убыток 
государству на 1,1 млн грн. 


Керченской транспортной про- 
куратурой 9.02.2011 г. возбуждено 
уголовное дело по ч. 2 ст. 364 УК 
Украины по факту злоупотребле- 
ния служебным положением долж- 
ностными лицами Феодосийского 
МТП, которые нанесли ущерб госу- 
дарству на 1,1 млн грн., сообщает 
отдел связей со СМИ Генпрокура- 
туры Украины. 

Портовиками допущены нару- 
шения при закупке оборудования 
за государственные средства, ко- 
торое было приобретено по явно 
завышенной цене. 1,1 млн грн. — 
разница между реальной и заку- 
почной ценами товара. 


Работу Севастопольского 
порта проанализировали 
американцы 


Севастопольский МТП посе- 
тил американский эксперт по пор- 
товой деятельности К. Карпински. 
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Он прибыл в Севастополь в рамках 
проекта УЗАЮ/ЛИНК (Локальные 
инвестиции и национальная конку- 
рентоспособность), который актив- 
но работает над реализацией стра- 
тегических планов экономическо- 
го развития в нескольких портовых 
городах Крыма. 

У К. Карпински было 3 дня, что- 
бы проанализировать ситуацию 
на предприятиях города. Он посе- 
тил перегрузочные районы, прича- 
лы, ознакомился с планами по раз- 
витию. Используя полученную ин- 
формацию, специалист подготовит 
письменную оценку рыночного по- 
тенциала Севастопольского порта. 
В отчете будут изложены описание 
продукции, которая действитель- 
но может обслуживаться в порту, 
а также оценка ее объемов. В дан- 
ном документе, принимая во вни- 
мание другие порты в регионе, бу- 
дет дана оценка экспортных воз- 
можностей потенциальных экспор- 
теров и спроса на импорт вероят- 
ных импортеров, а также прибли- 
зительная оценка затрат и выгод в 
связи с возможным оптимальным 
развитием порта. Отчет К. Карпин- 
ски поможет потенциальным ин- 
весторам получить независимый, 
объективный взгляд на состояние 
отрасли в регионе. 

С выводами эксперта будет 
ознакомлено не только руковод- 
ство севастопольских портов, но 
и представители городских вла- 
стей. Также К. Карпински надеет- 
ся на диалог с украинским прави- 
тельством, так как многие пробле- 
мы морехозяйственного комплекса 
можно решить только на государ- 
ственном уровне. 

После Севастополя К. Карпин- 
ски посетит Керчь и Феодосию, 
сообщает пресс-служба Севасто- 
польского порта. 

Примечание. Проект ИЗАШ/ 
ЛИНК активно работает над реали- 
зацией стратегических планов эко- 
номического развития в несколь- 
ких портовых городах Крыма. Эти- 
ми городами являются Севастополь, 
Керчь и Феодосия. Стратегический 
план экономического развития Се- 
вастополя, разработанный при под- 
держке проекта ИЗАШ "Местное эко- 
номическое развитие" и внедряе- 
мый при поддержке проекта ЧЗАШ/ 
ЛИНК, предполагает развитие торго- 
вого порта города в качестве приори- 
тетного направления экономическо- 
го развития. Стратегические планы 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Феодосии и Керчи не предусматри- 
вают развитие портов в числе прио- 
ритетных направлений, но экономи- 
ческое развитие обоих городов на- 
ходится под влиянием соответству- 
ющей портовой деятельности. В све- 
те вышесказанного проект ЦИЗАШУ 
ЛИНК пригласил в Крым специали- 
ста по портовым рынкам для про- 
ведения предварительного анали- 
за рыночного потенциала торгового 
порта в Севастополе. 


"Транзас" установил 
систему управления 
движением судов в 
порту Ильичевск 


Компания "Транзас Украина" 
завершила установку новой си- 
стемы управления движением су- 
дов (СУДС) в порту Ильичевск, со- 
общает пресс-служба компании. 
Ядром системы стал программно- 
аппаратный комплекс  Тгапза$ 
Мам-Нагроиг. Заказчик работ — ГП 
"Дельта-лоцман". Стоимость кон- 
тракта не разглашается. 

Госкомиссия Мининфраструк- 
туры Украины приняла систему в 
эксплуатацию. Технические воз- 
можности системы позволяют в 
перспективе произвести интегра- 
цию СУДС порта Ильичевск и пор- 
та "Южный" с созданием регио- 
нальной СУДС, обеспечивающей 
безопасность судоходства, эколо- 
гическую защиту акватории и уве- 
личение эффективности судовож- 
дения в масштабах всего региона. 

В состав СУДС порта Ильи- 
чевск входят программное обеспе- 
чение Тгапзаз Мам-Нагроиг; дубли- 
рованные радиолокационные стан- 
ции и радарпроцессоры, обеспечи- 
вающие создание радиолокацион- 
ного образа акватории в зоне от- 
ветственности СУДС с сопрово- 
ждением целей одновременно по 
данным нескольких радиолока- 
ционных станций (РЛС); система 
УКВ-связи с сенсорными пульта- 
ми управления и удаленно управ- 
ляемыми радиостанциями; базо- 
вая станция АИС (автоматическая 
идентификационная система) с 
обеспечением интеграции данных 
АИС/РЛС и возможностью после- 
дующего включения в националь- 
ную сеть АИС; база данных СУДС 
с возможностью автоматической 
генерации различных отчетов и 
взаимодействия со сторонними ба- 
зами данных; система синхронной 


регистрации и воспроизведения 
данных, поступающих от радаров, 
УКВ и АИС-сенсоров; мультимо- 
ниторные операторские станции; 
система видеонаблюдения СУДС 
с функцией наведения и сопрово- 
ждения АИС/РЛС целей; Тгапзаз 
Осюриуз — система мониторинга 
технологического оборудования, 
предназначенная для удаленного 
контроля и диагностики состояния 
оборудования, а также для контро- 
ля и конфигурирования компонен- 
тов системы А!5З Мемогк производ- 
ства "Транзас". 

Справка. Российская группа ком- 
паний "Транзас" — производитель и 
поставщик береговых систем без- 
опасности судоходства, морского и 
авиационного бортового оборудова- 
ния, интегрированных навигацион- 
ных комплексов, широкого спектра 
морских и авиационных тренаже- 
ров, аэронавигационного обеспече- 
ния. Ядром группы компаний "Тран- 
зас" является основанное в 1990 г. в 
С.-Петербурге ЗАО "Транзас". Дис- 
трибьюторская сеть компании раз- 
вернута в 110 странах. 


Херсонский ССЗ спустил 
на воду сухогруз 
дедвейтом 6,3 тыс. т 


Херсонский СЗ 8.02.2011 г. спу- 
стил на воду сухогрузное судно 
проекта 005.А$006.04 "Тюмень" 
дедвейтом 6,387 тыс. т. 

Предприятие строит серию су- 
дов на класс Российского Речно- 
го Регистра М-СП 3,5 с выполнени- 
ем требований действующих меж- 
дународных конвенций. Дострой- 
ку судов осуществляет компания 
"Конкорд шиппинг". 


Головное судно проекта 
005А$006.01 (проект 005А$006.04 
является модификацией 


005А$006.01) "Челси-3" эксплуати- 
руется с 17.02.2006 г. Судно исход- 
ного проекта 005А$006 "Челси-2" 
находится в работе с 21.02.2005 г. 
Судно "Тюмень" оптимизирова- 
но для работы при осадках 3,2— 
4,19 м. Максимальный дедвейт пр. 
005А$006.04 при осадке 4,19 м 
(высота борта — 5,5 м, высота ко- 
мингсов грузовых люков — 3,5 м) в 
море составляет 6,387 тыс. т, при 
осадке 3,60 м в реке — 4,94 тыс. т. 
Справка. Херсонский судострои- 
тельный завод расположен на юге 
Украины, в устье реки Днепр в непо- 
средственной близости от Черного 
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моря. Производственные мощности 
предприятия позволяют строить суда 
типа ро-ро, арктические, буровые су- 
да, контейнеровозы и др. 

Морское инженерное бюро 
—  негосударственная  проектно- 
конструкторская и инженерная фир- 
ма, признанная Российским морским 
регистром судоходства, Российским 
речным регистром и Регистром судо- 
ходства Украины. По проектам Бю- 
ро за 2010 г. было построено и сдано 
в эксплуатацию 14 новых судов и 12 
после крупной модернизации. 


ГАХК "Черноморский 
судостроительный завод" 
закончила 2010 г. с 
прибылью 862,7 тыс. грн. 


По итогам 2010 г. "ЧСЗ" полу- 
чил чистую прибыль в размере 
862,67 тыс. грн., увеличив ее с 669 
тыс. грн. в 2009 г. 

По итогам 2010 г. активы ком- 
пании составили 1,1 млрд грн., 
суммарная дебиторская задолжен- 
ность — 503,7 млн грн., текущие 
обязательства — 794,2 млн грн. 

Справка. ГАХК "Черноморский 
судостроительный завод" — круп- 
нейшее предприятие отрасли в Укра- 
ине и одно из наиболее мощных в 
Европе было основано в 1897 г. 

Компания имеет разветвленную 
сеть железных и автомобильных до- 
рог. 

Компания располагает 2 наклон- 
ными стапелями (при этом стапель 
"О" оснащен двумя козловыми кра- 
нами г/п 900 т каждый), поточно- 
позиционной линией строительства 
среднетоннажных судов на горизон- 
тальном стапеле в крытом эллин- 
ге длиной 400 м, плавучим доком, 3 
достроечными набережными и гото- 
ва принять заказы на строительство 
танкеров, балкеров, судов снабже- 
ния, ро-ро, азимутальных буксиров с 
тягой до 60 т с эскортными функци- 
ями для проводки танкеров ДВТ бо- 
лее 70 тыс. т в узостях и в порты. На 
поточно-позиционной линии возмож- 
но строительство судов различных 
типов и назначения длиной до 120 м 
и шириной до 16,5 м. 

Компания располагает возмож- 
ностями по ремонту танкеров, балке- 
ров и других типов судов с доковани- 
ем судов доковым весом до 7 тыс.ти 
длиной до 130 м. 

В первоочередные интересы ком- 
пании входит получение заказов на 
изготовление секций, корпусных 


блоков массой до 1,3 тыс. т, корпу- 
сов судов. 

90,25% акций Черноморского су- 
достроительного завода владеет 
Херсонский судостроительный за- 
вод. 


Убыток судостроительной 
компании "Море" за 2010 г. 
составил 22,354 млн грн. 


В 2010 г. компания сократи- 
ла чистый доход на 12,69% — до 
4,209 млн грн., сообщают Украин- 
ские новости. 

16.12.2010 г. хозяйственный суд 
Крыма продлил санацию судостро- 
ительной компании до 2.01.2012 г. 

Справка. ОАО "Феодосийская 
судостроительная компания "Море" 
осуществляет строительство и ре- 
монт судов, производство санитарно- 
технического оборудования, монтаж 
и установку сборных конструкций. 
100% акций предприятия принадле- 
жат государству и управляются Фон- 
дом государственного имущества. 


Корейская Напаго 
ЗырЬБиЙатд намерена 
создать судостроительное 
производство на Сахалине 


Компания заинтересована в 
создании производства по выпуску 
маломерных промысловых судов в 
Холмске для нужд сахалинских ры- 
боловецких предприятий, сообща- 
ет пресс-служба правительства ре- 
гиона. В 2010 г. в Сеуле состоялась 
презентация инвестиционных воз- 
можностей Сахалинской области. 
Несколько месяцев назад на Саха- 
лине побывали специалисты ком- 
пании, которые на месте изучили 
возможности создания судостро- 
ительного завода, потенциальный 
спрос на его продукцию. 

Справка. Напаго 5ШрЬийЙатд спе- 
циализируется на строительстве ры- 
боловных судов и судов специально- 
го назначения. 


Грузооборот морских 
портов России за январь 
2011 г. вырос на 2,7% 


Грузооборот морских портов 
России за отчетный период вы- 
рос до 41,41 млн т, сообщает Порт- 
Ньюс. 

В январе 2011 г. объем перевал- 
ки сухогрузов составил 15,78 млн т 
(+10,4% к аналогичному показате- 


лю 2010 г.), в т.ч.: угля — 5,43 млн 
т (+16,7%), грузов в контейнерах — 
2,77 млн т (+38,8%), минеральных 
удобрений — 940 тыс. т (+15,1%), 
руды — 740 тыс. т (рост в 2,3 раза), 
рефрижераторных грузов — 390 
тыс. т (+34,5%), цветных металлов 
— 300 тыс. т (+1,0%), металлолома 
— 290 тыс. т (рост в 2,8 раза), са- 
хара — 190 тыс. т (+21,1%), в то же 
время перегрузка зерна упала в 6,3 
раза, черных металлов — на 10,8%. 

Объем перевалки налив- 
ных грузов составил 25,63 млн т 
(-1,5%), в т.ч.: нефти — 17,07 млн 
т (-5,4%), нефтепродуктов — 7,38 
млнт (-6,1%). 

Экспортных грузов перегруже- 
но 31,2 млн т, что на 1,9% меньше 
по сравнению с аналогичным пери- 
одом 2010 г. Объем перевалки им- 
портных грузов составил 3,41 млн 
т (рост в 1,6 раза), транзитных — 
4,39 млнт (+14,0%), каботажных — 
2,39 млнт (-2,5%). 

Операторы морских термина- 
лов Северо-западного бассей- 
на перегрузили 17,34 млнт грузов, 
что на 2,0% больше, чем за январь 
2010 г. Объем перевалки сухогру- 
зов составил 6,62 млнт (+22,0%), 
наливных — 10,71 млн т (-7,4%). 
Вырос грузооборот Большого пор- 
та С.-Петербург на 21,6% — до 
4,27 млн т, порта Калининград — 
на 8,7% — до 1,14 млн т, порта Вы- 
соцк — на 16,9% — до 1,24 млн т, 
порта Усть-Луга — на 19,8% — до 
830 тыс. т, порта Архангельск — на 
20,3% — до 250 тыс. т. 

Порты Южного бассейна пере- 
валили 14,63 млн т грузов (-1,7%), 
из них сухогрузов — 4,34 млн т 
(-3,3%), наливных грузов — 10,28 
млн т (-1,0%). Операторы морских 
терминалов порта Туапсе пере- 
грузили 1,68 млнт (+1,4%), порта 
Астрахань — 380 тыс. т (+29,3%), 
порта Таганрог — 260 тыс. т (рост 
в 1,8 раза). Грузооборот порта Но- 
вороссийск за январь 2011 г. сни- 
зился по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2010 г. на 7,8% и со- 
ставил 9,79 млн т. 

Порты Дальнего Востока пе- 
регрузили 9,44 млнт грузов, что на 
11,9% больше аналогичного пери- 
ода 2010 г., из которых 4,81 млн т 
(+9,9%) составили сухогрузы и 4,63 
млн т — наливные грузы (+14%). 
Увеличили грузооборот компании 
портов Ванино на 11,6% — до 1,39 
млн т, Владивосток — на 1% — до 
810 тыс. т, Восточный — на 25,3% 
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— до 2,87 млн т, порты Сахалина 
— на 12,7% — до 1,8 млн т. 


Грузооборот Рижского 
порта в январе 2011 г. 
увеличился на 23,3% 


Грузооборот Рижского порта в 
январе 2011 г. увеличился до 2,69 
МЛН Т. 

Больше всего за отчетный пе- 
риод перевалено насыпных гру- 
зов — 1,43 млн т (+24,3%). В т.ч. 
угля — 942,6 тыс. т (+20,8%), мине- 
ральных удобрений — 137,4 тыс. т 
(+32,1%), лома черных металлов — 
53,5 тыс. т. 

Наливных грузов было обрабо- 
тано 765,7 тыс. т (+17,8%). Из них 
нефтепродукты составили 763,4 
тыс. т (+19%), сжиженный газ — 
2,3 тыс. т (-72%). 

За январь т.г. генеральных 
грузов обработано 496,3 тыс. т 
(+29,4%). В т.ч. контейнеров — 
20,5 тыс. ТЕЧ (+27,1%), накатных 
грузов — 36,2 тыс.т (-9,3%), древе- 
сины — 251,8 тыс. т (+54%). 

В порту Риги обслужили 60,43 
тыс. пассажиров (+94%). 


Грузооборот Лиепайского 
порта в январе 2011 г. 
увеличился на 24% 


Грузооборот Лиепайского пор- 
та в январе 2011 г. увеличился на 
24,1% по сравнению с январем 
2010 г. — до 386,1 тыс. т. 

Больше всего перевалено ге- 
неральных грузов — 170,8 тыс. т 
(+50%). Эти грузы составили 44% 
от всех переваленных в порту. В 
т.ч. было обработано 52,3 тыс. т 
древесины, 64,8 тыс. т металлов и 
лома, 25,4 тыс. т накатных грузов. 

Насыпных грузов перевале- 
но 140,4 тыс. т, что соответству- 
ет показателю января 2010 г. Из 
них зерна обработано 97,5 тыс. т 
(-25,9%). 

Наливных грузов за январь т.г. 
перевалено 74,9 тыс. т (+31,6%). 
В т.ч. нефтепродуктов — 65 тыс. т 
(+87,9%). 

Количество судозаходов в ян- 
варе 2011 г. выросло до 122 ед. 


Грузооборот порта 
Клайпеда за январь 
2011 г. вырос на 22,9% 


Грузооборот порта Клайпеда за 
отчетный период составил 3,176 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


млн т. По данным дирекции порта, 
за январь 2011 г. перевалено око- 
ло 920,5 тыс. т генеральных грузов 
(38,3% к январю 2010 г.), 1,25 млнт 
генеральных и навалочных грузов 
(+22%) и около 1 млн т наливных 
грузов (+12,5%). 

В январе 2011 г. контейнеро- 
оборот порта Клайпеда соста- 
вил 27,686 тыс. ТЕЦ, что на 39,8% 
выше данных за январь 2010 г. Пе- 
ревалка ро-ро грузов составила 
20,319 тыс. ед., что на 40,7% выше 
показателя 2010 г. Через терми- 
нал Бутинге перелито 798,532 тыс. 
т нефтепродуктов (+33%). 

Справка. Клайпедский порт — са- 
мый северный незамерзающий порт 
на Восточном побережье Балтийско- 
го моря; наиболее крупный транс- 
портный центр Литовской Республи- 
ки, в котором соединяются морские 
и сухопутные пути. В порту действу- 
ют 17 стивидорных, судоремонтных и 
судостроительных компаний, предо- 
ставляющих весь спектр услуг, свя- 
занных с морским бизнесом и обслу- 
живанием грузов. Грузооборот порта 
Клайпеда за 2010 г. вырос на 10,9% 
по сравнению с показателем анало- 
гичного периода 2009 г. — до 31,27 
МЛН Т. 


Грузооборот порта 
Хельсинки за январь 
2011 г. вырос на 9% 


Грузооборот порта Хельсин- 
ки за указанный период вырос до 
884 тыс. т, сообщает пресс-служба 
порта. В эти данные не включены 
объемы перевалки контейнеров и 
автомобилей. 

Контейнерооборот порта Хель- 
синки за 1 месяц 2011 г. вырос 
на 1% — до 32,513 тыс. ТЕЦ, объ- 
ем перевалки ро-ро грузов соста- 
вил 37,506 тыс. ед. (+15% к янва- 
рю 2009 г.). 

Примечание. Грузооборот порта 
Хельсинки за 2010 г. вырос на 12% 
по сравнению с 2009 г. — до 10,921 
млн т, контейнерооборот вырос на 
11% — до 399,903 тыс. ТЕЦ, объ- 
ем перевалки ро-ро грузов составил 
488,772 тыс. ед. (+13%). 


Грузооборот порта Котка за 
январь 2011 г. вырос на 28% 


Грузооборот порта Котка за от- 
четный период составил 801,724 
тыс. т. Контейнерооборот в январе 
2011 г. вырос на 14,1% — до 36,161 


тыс. ТЕЧ. Объем перевалки накат- 
ных грузов снизился на 6,3% — до 
1,125 тыс. ед. 

Основной трафик традицион- 
но пришелся на экспорт — 405,827 
тыс. т, что выше показателя января 
2010 г. на 12,5%. В т.ч. отправле- 
но около 198 тыс. т бумаги (+0,7%). 
Импортный грузопоток продемон- 
стрировал рост на 61,1% — до 
206,945 тыс. т. 

Справка. Порт Котка — один из 
основных экспортных портов Фин- 
ляндии, являющийся частью логи- 
стического хаба, обеспечивающего 
торговлю между Финляндией и Рос- 
сией. Основу грузооборота порта со- 
ставляют лесные грузы и продукция 
ЦБК. Грузооборот порта в 2010 г. 
вырос на 50,5% в сравнении с ана- 
логичным показателем 2009 г. — до 
11,315 млн т. 


Грузооборот портов Индии 
за апрель—январь 2010— 
2011 гг. вырос на 1% 


Грузооборот крупнейших пор- 
тов Индии за указанный пери- 
од вырос до 463,246 млн т, сооб- 
щает Индийская ассоциация пор- 
тов. Совокупный контейнерообо- 
рот в крупнейших портах Индии 
за апрель—январь 2010—2011 гг. 
вырос на 10,6% — до 5,656 млн 
ТЕЧ. 

За отчетный период через порт 
Ченнаи было перевалено около 51 
млн т грузов (-0,33% к аналогично- 
му показателю 2009—2010 гг.), в 
порту Кандла грузооборот соста- 
вил около 66 млнт (+4,15%), в пор- 
ту Мумбаи — 45,576 млн т, в пор- 
товой зоне Калькутта было пере- 
валено около 38,17 млн т грузов 
(+3,6%). 


Контейнерооборот порта 
Шэньчжэнь в 2010 г. 
увеличился на 23,34% 


Контейнерооборот порта Шэнь- 
чжэнь за указанный период вырос 
до 22,51 млн ТЕЧ, сообщает пресс- 
служба порта. 

По состоянию на конец 2010 г. 
Шэньчжэнь обслуживал более 230 
международных контейнерных 
сервисов, что на 46 больше, чем в 
2009 г. 

Власти порта прогнозируют в 
2011 г. рост грузооборота до 230 
млн т, а контейнерооборота — до 
23,5 млн ТЕЦ. 
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Минтранс РФ подготовил 
законопроект о 
регулировании 
мореплавания в 
акватории Севморпути 


Министерство транспорта РФ 
направило в правительство про- 
ект закона "О внесении измене- 
ний в некоторые законодательные 
акты РФ в части государственного 
регулирования торгового морепла- 
вания по трассам в акватории Се- 
верного морского пути", сообщает 
пресс-служба ведомства. 

Этот законопроект устанавли- 
вает границы Севморпути, правила 
плавания по его трассам, положе- 
ния, регулирующие организацию 
судоходства, правила ледокольной 
проводки и т.д. 

Границы акватории будет уста- 
навливать правительство, органи- 
зация плавания судов и контроль 
за ним лежит на администрации 
Севморпути. 

Согласно законопроекту, став- 
ки арктического корабельного сбо- 
ра, тарифы на услуги по ледоколь- 
ной и ледокольно-лоцманской про- 
водке судов и правила их приме- 
нения устанавливаются в соответ- 
ствии с законодательством РФ о 
естественных монополиях с учетом 
вместимости судна, его ледового 
класса, дальности проводки судна 
и сезона навигации. 

Севморпуть является альтерна- 
тивным маршрутом для торговых 


судов, перевозящих грузы в Азию 
в обход теплых морей. 

Протяженность такого марш- 
рута составляет 7 тыс. миль, или 
22 дня, что на 5 тыс. миль мень- 
ше традиционного пути достав- 
ки груза через Суэцкий канал и 
безопаснее. 


Бена ЗМррта пез повысит 
бункерную надбавку на 
сервисе в С.-Петербург 


СК Бена ЗМрртд Нпез повы- 
сит бункерную надбавку на контей- 
нерных сервисах в С.-Петербург. 
Меры вводятся в связи с непрекра- 
щающимся ростом цен на топливо. 

На сервисе в С.-Петербург по- 
вышение с 24.02.2011 г. составит 
ЕЧА155 за ТЕЧ. На сервисе из 
С.-Петербурга повышение с 
1.03.2011 г. составит ЕЧРА8 за ТЕЦ. 

Справка. Оейа Зтрртд тез — 
частная судоходная компания, осно- 
вана с 2004 г. Ориентируется на до- 
ставку контейнеров в/из России. 
Вместимость флота компании со- 
ставляет 3,5 тыс. ТЕЦ. 


Судовладельцы угрожают 
уйти из Аденского залива 


Международная ассоциация 
ВМСО предупредила, что судо- 
владельцы — члены организации 
— могут уйти из Индийского океа- 
на и Аравийского моря на другие 
маршруты, если власти не обеспе- 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Показатели работы 
"Укрзал!зниц!" в 
январе 2011 г. 


По оперативным данным, в ян- 
варе 2011 г. железнодорожным 
транспортом Украины перевезено 
35 млн т грузов, что почти на 18% 
больше, чем в январе 2010 г. В т.ч. 
перевезено 4,8 млн т транзитных 
грузов (+20% по сравнению с про- 
шлогодним показателем), сообща- 
ет пресс-служба Министерства ин- 
фраструктуры. 

В январе украинские железно- 
дорожники в среднем ежесуточно 
грузили 890,4 тыс. т грузов, что со- 
ставляет 116,9% к январю 2010 г. и 
109,3% от планового задания. Дан- 


ный показатель увеличили к уров- 
ню прошлого года все дороги. В 
т.ч.: Донецкая — на 21,0%, Придне- 
провская — на 6,9%, Южная — на 
4,0%, Юго-Западная — на 43,0%, 
Одесская — на 27,2%, Львовская 
— на 48,9%. 

В течение января 2011 г. в сред- 
нем за сутки выгружалось око- 
ло 15 тыс. вагонов, что составля- 
ет 103,9% к плановому заданию и 
114,9% к уровню прошлого года, 
сообщает пресс-служба УЗ. 

Возросла эффективность ис- 
пользованиявагонов "Укрзалзнищ" 
— оборот вагона ускорился к уров- 
ню прошлого года на 1,1 суток и на 
0,38 суток к плановому заданию. В 
среднем один вагон находился в 


чат безопасность торговых марш- 
рутов между Индией и Африкой. 
Такой ультиматум организация по- 
ставила перед Береговой охраной 
Индии. 

По состоянию на 11.02.2011 г. 
было осуществлено 15 пиратских 
нападений. Всего на данный мо- 
мент пираты удерживают около 
700 моряков и 31 торговое судно. 

ВМСО требует принятия жест- 
ких мер для обеспечения безо- 
пасности торгового мореплава- 
ния. Ранее о том, что пиратство 
угрожает дестабилизировать мор- 
ские поставки нефти и нефте- 
продуктов, заявило руководство 
МТЕАТАМКО. 


М$С повысит бункерную 
надбавку на сервисах 
из Европы в Канаду и 
Мексику с 1.03.2011 г. 


СК — Меднетапеап  ЭНрртд 
Сотрапу повысит бункерную над- 
бавку на сервисах из Северной Ев- 
ропы, Скандинавии, стран Балтии, 
Ирландии и Средиземноморья в 
Канаду, включая транспортиров- 
ку через порты США и Мексику, с 
1.03.2011 г. По данным компании, 
меры приняты в связи с непрекра- 
щающимся ростом цен на судовое 
топливо. 

Справка. Медйетапеап $рртд 
Сотрапу — второй в мире оператор 
контейнерных перевозок с головным 
офисом в Швейцарии. 


обращении 6,84 суток. Оборот гру- 
женого вагона составил 3,19 су- 
ток — ускорен по "Укрзалзниц!" к 
плановому заданию на 0,16 суток, 
к уровню прошлого года — на 0,02 
суток. 

Время простоя вагона под одной 
грузовой операцией составляет 
42,43 часа (снижено к плановому 
заданию на 2,27 часа, а к уровню 
прошлого года — на 5,8 часа). Про- 
стой вагона на одной техстанции 
составляет 8,6 часа (время сниже- 
но к плановому заданию на 1,53 
часа, а к уровню прошлого года — 
на 1,79 часа). 

Грузовой рейс вагона в среднем 
составил 547,1 км, что превыша- 
ет уровень прошлого года на 4,1%, 
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а плановое задание — на 6,0%. В 
январе 2011 г. также были улучше- 
ны показатели использования ло- 
комотивного парка. Среднесуточ- 
ный пробег локомотива составил 
481 км (106,4% к плану и 103,2% к 
уровню прошлого года). В настоя- 
щее время среднесуточная про- 
изводительность составляет 1363 
тыс. ткм брутто (108,2% к плану, 
108,7% к уровню прошлого года), 
сообщает пресс-центр УЗ. 


В январе 2011 г. Донецкая 
ж/д увеличила объемы 
перевозки грузов 


Донецкая железная дорога ста- 
бильно выполняет плановые по- 
казатели по перевозкам грузов. 
Так, в январе 2011 г. отправлено 
12,1 млн т грузов, что составляет 
108,6% к плану и 121% к показа- 
телю января прошлого года. При 
этом среднесуточная нагрузка со- 
ставляла 390 тыс. т. 

По сравнению с январем 2010 г. 
наблюдается рост объемов основ- 
ных номенклатур грузов. Так, ка- 
менного угля перевезено больше 
на 22,4%, черных металлов — на 
15,6%, кокса — на 20%, нефтепро- 
дуктов — на 17,3% ит.д. 

Грузооборот составил около 
3,332 млрд ткм (118% к плановым 
показателям и 125,6% к 2010 г.). 

В январе 2011 г. выгружено 
178622 вагона (105,9% к плану и 
116,4% к январю 2010 г.). Сред- 
несуточный показатель составил 
5762 вагона. 

Средний вес грузового поез- 
да брутто составил 3355 т, что на 
4,8% превышает план и на 2,6% 
показатель 2010 г. Средняя техни- 
ческая скорость составила 39,6 км/ 
час, что на 3,4% превышает план и 
на 1,3% показатель 2010 г., сооб- 
щает пресс-служба ДЖД. 


На Одесской ж/д принята 
в эксплуатацию АСКУЭ 


28.01.2011 г. на Одесской же- 
лезной дороге была принята в 
промышленную эксплуатацию ав- 
томатизированная система ком- 
мерческого учета электроэнергии 
— АСКУЭ, работа над созданием 
и внедрением которой длилась с 
2002 г. 

Акт сдачи-приемки в промыш- 
ленную эксплуатацию подписали 
разработчики автоматизирован- 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


ной системы из Харькова (Хар- 
теп), смежные лицензиаты — по- 
ставщики электрической энергии 
(Херсоноблэнерго, Кировоград- 
облэнерго, Одессаоблэнерго, Вин- 
ницаоблэнерго. Черкассыоблэнер- 
го, Николаевоблэнерго), а также 
представители Центральной, Дне- 
провской, Южной и Юго-Западной 
электроэнергетических систем. 

В настоящее время указанная 
автоматизированная система, в 
состав которой входят 324 прибо- 
ра учета, расположенных в 6 об- 
ластях Украины, успешно прошла 
метрологическую аттестацию, со- 
ответствует всем требованиям и 
стандартам Оптового рынка элек- 
трической энергии Украины. 


В 2010 г. "Укрзалёзниця" 
перевыполнила плановые 
показатели программы 
энергосбережения 


На протяжении 2010 г. ведом- 
ство перевыполнило плановые 
показатели "Программы энерго- 
сбережения на железнодорожном 
транспорте Украины". В частно- 
сти, на 10,7% больше запланиро- 
ванного показателя сэкономлено 
дизтоплива и на 65,5% — элек- 
троэнергии. Благодаря экономии 
топливно-энергетических ресурсов 
сэкономлено 126,4 млн грн. 

Так, за прошлый год от внедре- 
ния мероприятий Программы энер- 
госбережения сэкономлено 11,3 
тыс. т дизтоплива, 45,8 млн кВт/ 
час электроэнергии, 1,2 млн куб. м 
природного газа, 1,5 тыс. т угля и 
6,6 тыс. Гкал тепловой энергии. На 
тягу поездов использовано на 10,2 
тыс. т меньше дизтоплива и почти 
на 38 млн кВт/час электроэнергии. 

Примечание. Меры, направлен- 
ные на экономию электроэнергии и 
экономию ГСМ, "Укрзалзниця" про- 
должает ежегодно. С этой целью 
разработана и утверждена Про- 
грамма энергосбережения на 2011 
г.. организована работа тягово- 
энергетических вагон-лабораторий 
по оптимизации графика движе- 
ния поездов, проводятся энергети- 
ческие аудиты тяги поездов, изу- 
чается передовой опыт по эффек- 
тивному использованию топливно- 
энергетических ресурсов, действуют 
оперативные штабы "Укрзал/зниц!" 
и железных дорог Украины для обе- 
спечения энергосбережения, сооб- 
щает пресс-центр УЗ. 


Железнодорожно- 
автомобильный мостовой 
переход через Днепр 
будет открыт в конце 
марта—начале апреля 


9.02.2011 г. на строительстве 
железнодорожно-автомобильного 
мостового перехода через Днепр 
было проведено выездное совеща- 
ние с участием начальника ЮЗЖД 
А. Кривопишина и специалистов, 
участвующих в строительстве мо- 
стового перехода. 

Участники совещания поло- 
жительно оценили темпы строи- 
тельства моста и определились со 
сроками открытия заезда на него 
со стороны Конча-Заспы. Он бу- 
дет открыт в конце марта—начале 
апреля. Впоследствии будет вве- 
дено автомобильное движение по 
заезду со стороны моста им. Пато- 
на. 

Работы на строительстве мо- 
ста ведутся круглосуточно, по- 
этому до начала Евро-2012 все 
составляющие железнодорожно- 
автомобильного мостового пере- 
хода через Днепр будут функцио- 
нировать на полную мощность, со- 
общает пресс-служба ЮЗЖД. 


Определен подрядчик 
реконструкции 
вокзала в Донецке 


Компания "Антис-Трейд" вы- 
играла тендер на реконструкцию 
вокзала на ст. Донецк для ГП "До- 
нецкая железная дорога" на 88,24 
млн грн. 

Как сообщается на сайте гос- 
закупок Украины, ООО "Антис- 
Трейд" окажет услуги по рекон- 
струкции существующего вокзала 
на ст. Донецк согласно рабочему 
проекту "Технологический вок- 
зальный комплекс на пл. Привок- 
зальной и по ул. Артемовской в Ки- 
евском р-не, г. Донецк". 


ЮЗЖД инвестирует 

30 млн грн. в первую 
очередь реконструкции 
Жмеринского вокзала 


В 2011 г. руководство Юго- 
Западной железной дороги 
(ЮЗЖД) планирует инвестировать 
30 млн грн. в первую очередь 
реконструкции Жмеринского 
вокзального комплекса. 

По словам председателя Вин- 
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ницкой ОГА Н. Джиги, договорен- 
ность о реконструкции вокзала 
была достигнута с гендиректором 
"Укрзалзниш" М. Костюком и на- 
чальником ЮЗЖД А. Кривопиши- 
НЫМ. 

Справка. Жмеринский вокзал 
был введен в 1904 г., хотя полностью 
его строительство было завершено 
лишь в 1911 г. Построенный в виде 
корабля Жмеринский вокзал считал- 
ся самым красивым в Украине, сооб- 
щает УНИАН. 


С 10.02.2011 г. стоимость 
железнодорожных 
билетов в кассах ив 
Интернете одинакова 


Отныне стоимость железнодо- 
рожных проездных документов в 
кассах и приобретенных в Интер- 
нете с помощью сервиса е-Кууфюок 
(ресурс млмм.е-Кууюк.сот.иа) оди- 
накова. Это сделано для популяри- 
зации услуги по реализации биле- 
тов через мировую сеть, сообщает 
пресс-служба "УЗ". 

Примечание. "Укрзал/зниця" про- 
должает работу над проектом "Элек- 
тронный билет". В настоящее время 
пассажир может распечатать про- 
ездной документ на принтере и сра- 
зу идти на поезд № 165/166 Днепро- 
петровск—Киев без визита в кассу. 
В ближайшее время количество по- 
ездов, где тоже можно будет поль- 
зоваться полноценным электронным 
билетом, расширят. 


Президент ОАО "РЖД" 
подвел итоги работы 
пассажирского комплекса 
в январе 2011 г. 


9.02.2011 г. президент ОАО 
"РЖД" В. Якунин провел селек- 
торное совещание по итогам рабо- 
ты компании за январь 2011 г. От- 
мечено, что за отчетный период 
пассажирооборот возрос на 2,7% 
к уровню прошлого года, в т.ч. в 
дальнем следовании — на 2,7%, 
в пригородном сообщении — на 
2,8%. Компании удалось перело- 
мить тенденции падения пассажир- 
ских перевозок, которые сохраня- 
лись в прошлом году. 

Одной из важнейших задач 
пассажирского комплекса компа- 
нии является расширение каналов 
продаж билетов. По словам прези- 
дента ОАО "РЖД", в 2011 г. объем 
продаж электронных документов в 


январе т.г. возрос по сравнению с 
уровнем января прошлого года в 
2,2 раза, сообщает пресс-служба 
"РЖД" 


Выпуск еврооблигаций 
ОАО "РЖД" признан одной 
из лучших сделок 2010 

г. в Восточной Европе 


Журнал о международных рын- 
ках заемного капитала Еигомеек в 
январе 2011 г. подвел итоги еже- 
годного конкурса лучших сделок. 
Победители в различных номина- 
циях определяются редакцией из- 
дания на основании результатов 
голосования ведущих инвести- 
ционных банков, работающих на 
международных рынках заемного 
капитала. 

Дебютный выпуск еврооблига- 
ций ОАО "РЖД" признан одним из 
победителей в номинации "Лучшая 
сделка 2010 г. в Восточной Евро- 
пе". 

В конце 1 квартала 2010 г. была 
реализована одна из самых знако- 
вых сделок за всю историю ОАО 
"РЖД" — размещение дебютного 
выпуска еврооблигаций на сум- 
му $1,5 млрд по ставке 5,74% го- 
довых со сроком обращения 7 лет 
(спрос на долговые бумаги превы- 
сил предложение в 9,5 раза), сооб- 
щает пресс-служба РЖД. 


В 2011 г. "РЖД" вложат 
14,1 млрд руб. в развитие 
подходов к портам 
Финского залива 


В 2011 г. ОАО "РЖД" напра- 
вит 14,1 млрд руб. на реализацию 
проекта "Комплексная реконструк- 
ция участка Мга—Гатчина—Вей- 
марн—Ивангород и железнодо- 
рожных подходов к портам на юж- 
ном берегу Финского залива, сооб- 
щила пресс-служба компании. 

В т.г. планируется завершить 
реконструкцию 3 станций, ввести 
32,7 км вторых путей, что обеспе- 
чит пропускную способность по 
участку Мга—Гатчина—Веймарн— 
Лужская-Сортировочная в объеме 
70,0 млнтв год. 

Реализация проекта предназна- 
чена для обеспечения грузопото- 
ков на подходах к порту Усть-Луга 
в соответствии с ростом объемов 
перевозок по годам строительства: 
2013 г. — 62,77 млн т, с 2014 г. — 
79,94 млн т, к концу 2020 г. (за- 


вершение реализации проекта) — 
111,48 млн т. 

Проект предусматривает созда- 
ние необходимых условий для на- 
ращивания товарооборота между 
Россией и странами ЕС через мор- 
ской порт Усть-Луга за счет ком- 
плексной реконструкции соответ- 
ствующих участков железнодо- 
рожной линии, добавили в компа- 
нии, сообщает РЖД-Партнер. 


Грузооборот 1.07 Сагдо в 
январе увеличился на 1,5% 


В январе 2011 г. грузооборот 
ЕОЙ Сагдо — дочернего предпри- 
ятия Га\аз$ О7е!хсез увеличился 
на 1,5% по сравнению с январем 
2009 г. — до 4,66 млн т. По данным 
Министерства сообщения Латвии, 
объем перевезенных в междуна- 
родном сообщении грузов за от- 
четный период составил 4,59 млнт 
(+2,1%). Общий объем транзитных 
грузов — 3,99 млнт (+1,3%), в т.ч. 
через припортовые станции про- 
следовало 3,47 млнт (-5,8%). 

Экспортных грузов перевезено 
232,9 тыс. т (+20%), импортных — 
368,5 тыс. т (+0,8%). 

Сухопутный транзит через тер- 
риторию Латвии составил 523 
тыс. т (+103,5%), сообщает РЖД- 
Партнер. 


В рамках испытаний 
российский газотурбовоз 
провел грузовой 

состав из 101 вагона 


На Московской железной до- 
роге завершился второй этап ис- 
пытания единственного в России 
опытного образца газотурбово- 
за. Газотурбовоз ГТ1-001 мощно- 
стью 8300 кВт, разработанный в 
подмосковной Коломне специали- 
стами ВНИКТИ, при вождении тя- 
желовесных составов может заме- 
нить до 6 тепловозов. Он работает 
на сжиженном природном газе — 
одной заправки хватает на 750 км. 
Т.о., газотурбовоз на 30—40% эко- 
номичнее тепловоза. 

Локомотив предназначен для 
эксплуатации в основном на не- 
электрифицированных участках, 
использует достаточно дешевое 
топливо, отвечающее самым вы- 
соким европейским  экологиче- 
ским стандартам, что существенно 
уменьшает вредные выбросы в ат- 


мосферу. 
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Справка. ГТ1-001 состоит из двух 
секций. В первой — турбина и сило- 
вой блок, во второй — емкость для 
сжиженного природного газа объе- 
мом 17 т. Опытный образец был из- 
готовлен на Воронежском локомоти- 
воремонтном заводе. Во время испы- 
таний на экспериментальном кольце 
в Щербинке газотурбовоз провел со- 
став весом 15 тыс. т, затем для про- 
должения испытаний был передан на 
Московскую железную дорогу. 


Белорусская железная 
дорога планирует 
выпустить в 2011 г. 12 
маневровых локомотивов 


В т.г. в локомотивном депо Лида 
планируется выпустить 12 манев- 
ровых тепловозов. Первый бело- 
русский локомотив был создан 
здесь в конце 2010 г. при участии 
чешской компании С7 ОКО а.5. 
в результате углубленной модер- 
низации тепловоза ЧМЗЗ. В фев- 
рале планируется завершить все 
необходимые испытания первого 
образца маневрового тепловоза. 

Справка. От прежнего ЧМЭЗ 
фактически остались только рама и 
тележки, но и они были значительно 
переработаны. Преимуществом те- 
пловоза новой серии по сравнению 
с его предшественником является 
то, что будут значительно снижены 
расходы на эксплуатацию, техобслу- 
живание и ремонт этих машин. Эко- 
номия топлива составит 30%, масла 
— до 80%. В результате экономиче- 
ский эффект от использования ново- 
го тепловоза вместо прежнего ЧМЭЗ 
превысит 500 млн бел. руб. в год. За- 
траты на изготовление тепловоза в 
Беларуси составляют 30%—40% от 
стоимости аналогичных по характе- 
ристикам новых локомотивов веду- 
щих европейских производителей. 

В настоящее время в Лиде уже 
приступили к созданию второго 
маневрового тепловоза. Эта рабо- 
та должна быть завершена в марте 
т.г. В 2011 г. БЖД намерена начать 
строительство на территории Лид- 
ского депо спеццеха для изготов- 
ления локомотивов. УП "Белжел- 
дорпроект" уже приступило к про- 
ведению проектных работ. 

Белорусские железные дороги 
также рассматривают вопрос об 
организации в 2012 г. сборочного 
производства двухосных локомо- 
тивов, предназначенных для лег- 
кой маневровой работы. Ожидает- 
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ся, что они будут востребованы не 
только самой магистралью, сооб- 
щает пресс-служба БЖД. 


Полтавский 
тепловозоремонтный 
завод в 2010 г. увеличил 
производство на 134,4% 


В 2010 г. Полтавский теплово- 
зоремонтный завод увеличил объ- 
емы производства в сопоставимых 
ценах на 134,4%, или на 17,2 млн 
грн. — до 30 млн грн. по сравнению 
с 2009 г. без НДС. Всего в 2010 г. 
было произведено 12 секций те- 
пловозов. Кроме того, теплово- 
зоремонтный завод увеличил объ- 
емы производства запчастей на 
258,88%, или на 10,759 млн грн. — 
до 14,915 млн грн. 

Производительность труда по 
заводу в 2010 г. возросла в 4,26 
раза, а средняя зарплата — в 1,67 
раза (среднемесячная зарплата 
одного работника в декабре 2010 
г. составила 2713 грн.). 

В 2009 г. Полтавский тепло- 
возоремонтный завод закончил с 
убытком 19,909 млн грн. 

Справка. Тепловозоремонтный 
завод специализируется на ремон- 
те пассажирских тепловозов серии 
ТЭП-70, универсальных магистраль- 
ных тепловозов М-62, грузовых 2ТЭ- 
116, маневровых ТЭМ-2 и ТГМ-6, вы- 
возного ТЭМ-7, завод проводит ком- 
плексную модернизацию с заменой 
силовых установок тепловозов ЧМЭ- 
3, 2ТЭ-10М, 273-10, 2М-62, ТЭМ-7 и 
свыше 170 наименований различных 
запчастей. Основными потребителя- 
ми продукции тепловозоремонтного 
завода являются железные дороги 
Украины, РФ, стран СНГ, Азии. 


Чистая прибыль 

ОАО "Киевский 
электровагоноремонтный 
завод" в 2010 г. 

возросла в 11 раз 


Чистая прибыль ОАО "Киев- 
ский электровагоноремонтный за- 
вод им. Январского восстания 1918 
Г." В 2010 г. возросла в 11 раз — 
до 15,295 млн грн. В 2009 г. чистая 
прибыль составляла 1,374 млн грн. 

Чистый доход (выручка) от ре- 
ализации продукции (товаров, ра- 
бот, услуг) за отчетный период со- 
ставил 200,5 млн грн. (в 2009 г. 
— 137,707 млн грн.). Себестои- 
мость реализации продукции ОАО 


В 2010 г. составила 157,724 млн 
грн. (в 2009 г. — 117,058 млн грн.). 
Валовая прибыль ЗАО в 2009 г. со- 
ставила 42,776 млн грн., сообщает 
Транспортный бизнес со ссылкой 
на Агентство по развитию инфра- 
структуры фондового рынка Укра- 
ины" при ГКЦБФР. 

Справка. Основные функции 
ОАО "Киевский электровагоноре- 
монтный завод" — ремонт подвиж- 
ного состава, электродвигателей и 
колесных пар. 


Конкурс по продаже пакета 
акций ОАО "Конотопский 
завод по ремонту дизель- 
поездов" не состоялся 


Об этом сообщает официаль- 
ное издание Ведомости привати- 
зации. 

К продаже был предложен па- 
кет акций размером 100% устав- 
ного капитала общества и коли- 
чеством акций 29,724 млн шт. Но- 
минальная стоимость одной акции 
— 1 грн. Начальная стоимость па- 
кета акций — 20,810 млн грн. 

Справка. 8.12.2011 г. ФГИУ объ- 
явил о повторном конкурсе по при- 
ватизации 100% акций ОАО "Коно- 
топский завод по ремонту дизель- 
поездов". Основной вид деятельно- 
сти предприятия — ремонт и техоб- 
служивание железнодорожного под- 
вижного состава. 

Объем реализации продукции 
предприятия за 2009 г. составил 5,2 
тыс. грн., в течение 9 месяцев 2010 г. 
продукция не производилась. 


Акции Стахановского 
вагоностроительного 
завода в январе оказались 
самыми доходными 


Сайт Корреспондент.М7 под- 
вел итоги января в проекте "Про- 
гноз экспертов: Самые доходные 
акции". Больше всего в январе (по 
состоянию на 31.01.2011 г., закры- 
тие УБ) из акций, формирующих 
индекс Украинской биржи, подоро- 
жали акции Стахановского вагоно- 
строительного завода (+21,5%). 


ГП "Укрзалёзничпостач" 
провело тендеры на 
173,78 млн грн. 


Государственное предприятие 
материально-технического обеспе- 
чения железнодорожного транс- 
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порта Украины "Укрзалзничпостач" 
провело открытые торги на строи- 
тельные изделия из бетона (шпа- 
ла железобетонная типа СБ-3 для 
рельсов Р-65) на 5 лотов на общую 
сумму 173,784 млн грн. Продук- 
цию предприятия приобрели: ОАО 
"Гниванский завод спецжелезо- 
бетона" (на 49,442 млн грн.), ОАО 
"Коростенский завод железобетон- 
ных шпал" (на 50,767 млн грн.), ГП 
"Староконстантиновский завод же- 
лезобетонных шпал" (на 7,358 млн 
грн.), ЗАО "Запорожский завод 
железобетонных шпал" (на 36,788 
млн грн.), ООО "ТД Украина Про- 
мресурс" (на 29,430 млн грн.), со- 
общает Магистраль. 


На коротких расстояниях 
в Украине будут 
курсировать двухэтажные 
поезда производства 
ЗКода \адопка 


Во 2 квартале 2012 г. чешский 
производитель ЗКоЧа Уадопка по- 
ставит Украине 2 двухэтажных по- 
езда. По данным "Укрзалзнищ!", 
это опытная партия. Поезда поку- 
пают, чтобы изучить эффектив- 
ность использования двухэтажных 
вагонов на коротких расстояниях в 
нашей стране. Среди возможных 
маршрутов, на которых такие поез- 
да будут перевозить пассажиров, 
— Полтава—Харьков, Харьков— 
Купянск. В каждом поезде будет по 
6 вагонов на 620 мест. 

Контракт на поставку поез- 
дов компанией ЗкКода \адопка для 
ЮЖД был подписан в январе т.г. 
по результатам тендера, сообщает 
пресс-центр "УЗ". 


Британцы поставят 
вагонному оператору УГТЦ 
"Лиски" 800 контейнеров 


Компания Сотщатег Ехргез$ 
Ца (Лондон) намерена поставить 
УГТЦ "Лиски" (Киев), входяще- 


му в структуру "Укрзал/зниц!", 800 
универсальных контейнеров. Со- 
гласно сообщению в системе рас- 
крытия информации о государ- 
ственных закупках, предложение 
британского поставщика было 
акцептировано 26.01.2011 г. Ко- 
нечный срок подписания догово- 
ра купли-продажи — 25.02.2011 г. 
Стоимость контракта — 47,82 млн 
грн., сообщает идтк.тЮ. 

Справка. УГТЦ "Лиски" предо- 


ставляет услуги по транспортной и 
складской логистике с использовани- 
ем собственных производственных 
МОЩНОСТЕЙ и транспортных средств. 


Чистая прибыль ОАО 
"Укртранслизинг" в 2010 г. 
уменьшилась на 26,2% 


Чистая прибыль ОАО "Укртранс- 
лизинг" в 2010 г. составила 20,083 
млн грн., что на 26% меньше, чем 
в 2009 г., когда прибыль составила 
27,2 млн грн. Чистый доход (выруч- 
ка) от реализации продукции (това- 
ров, работ, услуг) за отчетный пе- 
риод составил 253,823 млн грн. (в 
2009 г. — 285,216 млн грн.). 

Себестоимость реализации 
продукции ОАО в 2010 г. соста- 
вила 59,216 млн грн. (в 2009 г. — 
193,872 млн грн.), сообщает РБК- 
Украина. 

Справка. ОАО "Укртранслизинг" 
создано в 1998 г. Основные направ- 
ления работы компании — предо- 
ставление лизинговых услуг заинте- 
ресованным организациям авиаци- 
онного и железнодорожного транс- 
порта Украины. 


Группа Вай Сагаге в 2010 г. 
увеличила операционный 
парк в 3 раза 


Группа компаний Вай Сагаг в 
2010 г. увеличила операционный 
парк в 3 раза по сравнению с 2009 
г. — до 15,5 тыс. вагонов. К концу 
2011 г. Вай Сагап{ планирует уве- 
личить операционный парк до 25 
тыс. вагонов. 

Примечание. В течение про- 
шлого года Най СагапЁ активно на- 
ращивал численность — полуваго- 
нов, цистерн, крытых вагонов, танк- 
контейнеров и хопперов. Основной 
рост пришелся на полувагоны и ци- 
стерны. Количество полувагонов в 
управлении Най СагапЁ увеличилось 
до 7,2 тыс. ед., что составляет 41% от 
всего парка холдинга. 

Парк цистерн возрос до 2,5 тыс. 
ед., составив 14% от общего числа 
вагонов. 

Количество крытых вагонов 
увеличилось в 4 раза — до 2 тыс. 
ед.; количество вагонов-хопперов 
— более чем в 3 раза — до 1,4 тыс. 
ед.; танк-контейнеров — в 1,5 раза 
— до 1,5 ед. 

Справка. На! СагапЁ — транс- 
портный холдинг, объединяющий 
собственников и операторов желез- 


нодорожного подвижного состава. 
Ориентирован на комплексное обе- 
спечение потребностей российских 
компаний в сфере железнодорожных 
грузоперевозок. 

Консолидированный парк груп- 
пы насчитывает 17,5 тыс. вагонов, 
годовой объем перевозок состав- 
ляет порядка 20 млн т. В структу- 
ру НаЙ Сагап? входят ООО "Труб- 
ная транспортная компания" (ТТК), 
ООО "Спецтрансгарант" (СТГ), ООО 
"Оптима ТрансАвто" (ОТА) и др., со- 
общает РЖД-Партнер. 


Беларусь и Литва обсудили 
вопросы обеспечения 
пассажирских перевозок 
между двумя странами 


3.02.2011 г. в Вильнюсе состо- 
ялись переговоры руководителей 
Белорусской железной дороги и 
АО "Литовские железные дороги". 
Один из основных вопросов пере- 
говоров касался обеспечения пас- 
сажирских перевозок между двумя 
странами. 

Отмечено, что в 2010 г. пас- 
сажиропоток между Беларусью и 
Литвой увеличился. Так, количе- 
ство отправленных пассажиров в 
сообщении Беларусь—Литва воз- 
росло на 14%. 

В ходе переговоров стороны 
приняли решение в т.ч. продол- 
жить сотрудничество по органи- 
зации скоростного пассажирского 
сообщения по маршруту Минск— 
Вильнюс и электрификацию на- 
правления Молодечно—Гудогай— 
госграница—Кяна—Н. Вильня, 
сообщает пресс-служба БЖД. 


В 2011 г. БЖД планирует 
отремонтировать 
576,6 км пути 

В т-ч. на 207,6 км предусмо- 
трен восстановительный ремонт, 
при котором будет полностью об- 
новлено железнодорожное полот- 
но. На остальных 369 км проведут 
средний ремонт, во время которо- 
го участки пути будут модернизи- 
рованы. 

В 2010 г. в результате проведе- 
ния ремонтно-путевых работ мо- 
дернизировано 534,1 км железно- 
дорожного пути. Большая часть 
работ была проведена на направ- 
лениях Орша—Минск—Брест, 
Минск—Гомель, Гомель—Калин- 
ковичи— Лунинец и др. 





22 16.02.2011 г. № 7 (643) 


мили Агапзрой-1оигпа!.сот 


ТРАНСПОРТ 


Благодаря проведенным ре- 
монтным работам была увеличена 
скорость пассажирских поездов. В 
частности, на отдельных участках 
направлений Минск—Брест — до 
140 км/ч; Калинковичи—Лунинец 
— до 120 км/ч; Барановичи—Лида 
— до 100 км/ч, и др., сообщает 
пресс-центр БЖД. 


Литовские железные 
дороги планируют 
возобновить 
интермодальный 
проект "Меркурий" 


Проект интермодальных пере- 
возок "Меркурий" (Калининград— 
Клайпеда— Москва), существовав- 
ший несколько лет назад, вновь 
рассматривается руководством 
Наиуоз дае7ткейа!. Таким об- 
разом, Литовские железные до- 
роги не только хотят составить 
конкуренцию автомобильным пе- 
ревозкам, но и привлечь новых 
клиентов, поскольку грузопоток на 
указанном направлении растет. По 
предварительным данным, сроки 
возобновления проекта намечены 
на 2012 г. 

Примечание. По мнению началь- 
ника центра по логистике Мешуо$ 
дее2ткейа! Р. Кудзманаса, регуляр- 
ные поездные отправления суще- 
ственно сэкономят время прохож- 
дения товара через границу. Он, в 
частности, отметил, что пограничные 
пункты пропуска, создававшиеся в 
других условиях, не рассчитаны на 
обслуживание такой массы транс- 
порта, который следует через го- 
сграницу в настоящее время. Поэто- 
му образуются многокилометровые 
очереди. Между тем, состав из 57 ва- 
гонов (114 ТЕ) способен заменить 
80—90 автомобильных контейнеро- 
возов и проходит границу в течение 
получаса, сообщает РЖД-Партнер. 


Китай заключил контракт 
на строительство 5,3 тыс. 
км железных дорог в Иране 
стоимостью $13 млрд 


Власти Китая заключили кон- 
тракт с Ираном на развитие транс- 
портной инфраструктуры в Ислам- 
ской Республике стоимостью $13 
млрд. В соответствии с подписан- 
ными соглашениями китайские 
компании займутся прокладкой 
железных дорог общей протяжен- 
ностью свыше 5 тыс. 300 км. Всего 
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КНР поможет Тегерану проложить 
8 железнодорожных веток. 

Так, по условиям договора, бу- 
дет построена ветка Тегеран— 
Мешхед протяженностью более 
900 км. Кроме того, в планы вхо- 
дит создание маршрута Теге- 
ран—Кум—Исфахан длиной 410 
км, Тегеран—Хамадан—Санан- 
дадж длиной 408 км и др. Самым 
же протяженным станет маршрут 
в 1340 км из портового г. Чаба- 
хар на юго-востоке Ирана в Меш- 
хед, проходящий также через г. 
Захедан. 

Сотрудничество Тегерана и Пе- 
кина затронет и множество других 
транспортных инфраструктурных 
проектов. В частности, КНР и Иран 
договорились обмениваться техно- 
логиями в области железнодорож- 
ного транспорта, а также о строи- 
тельстве заводов по производству 
различных комплектующих, сооб- 
щает Транспортный бизнес. 


Иранцы предложили 
"РЖД" электрифицировать 
линию Тегеран—Бафк 


Как сообщалось, ОАО "РЖД" 
примет участие в реализации со- 
вместных инфраструктурных про- 
ектов на территории Ирана. Также 
иранская сторона предложила рос- 
сийской стороне принять участие 
в электрификации железнодорож- 
ной линии Тегеран —Бафк. 


ОАО "РЖД" в 2011 г. 
начнет реализацию 
проекта комплексного 
развития участка 
Междуреченск Тайшет 


В 2011 г. ОАО "РЖД" начинает 
реализацию проекта комплексного 
развития участка Междуреченск— 
Тайшет Красноярской железной 
дороги. К 2020 г. перевозки по это- 
му направлению прогнозируются в 
объеме 86,7 млнт (рост в 1,7 раза 
к текущему уровню). Это связано 
с планами по строительству новой 
железнодорожной линии Кызылы— 
Курагино и дальнейшему освоению 
Элегестского угольного месторож- 
дения. Кроме того, наблюдается 
стабильный рост объемов транзит- 
ных перевозок, связанный с увели- 
чением экспортных поставок угля 
с угледобывающих предприятий 
Западной Сибири в адрес портов 
Дальневосточного региона. 


На первом этапе реализации 
проекта (до 2015 г.) необходимо 
построить 145,4 км вторых путей 
на 12 перегонах. Общий объем ин- 
вестиций в 2011—2013 гг. соста- 
вит около 4,4 млрд руб., в т.ч. на 
2011 г. — 0,4 млрд руб., сообщает 
пресс-служба "РЖД". 


"РЖД" готовят 
предложения по изменению 
системы расчета тарифов 
на пригородное сообщение 


Об этом заявил начальник де- 
партамента пассажирских сообще- 
ний "РЖД" Г. Верховых. 

По его словам, нынешняя си- 
стема расчета тарифов устаре- 
ла, и речь идет не об увеличении 
тарифа, а об изменении системы 
его расчета. По словам Г. Верхо- 
вых, уже подготовлен целый пакет 
предложений, например, предлага- 
ется увеличение тарифной зоны. В 
настоящее время зоны поделены 
по 10 км, "РЖД" предлагают увели- 
чить их до 50 км. Также рассматри- 
вается вопрос снижения стоимости 
поездки в зависимости от расстоя- 
НИЯ. 

Примечание. ОАО "Централь- 
ная пригородная пассажирская ком- 
пания" снизило с 15.02.2011 г. стои- 
мость абонементных билетов на про- 
езд в пригородных поездах для пас- 
сажиров, следующих на дальние рас- 
стояния (свыше 54 км), Ярославского 
направления Московской железной 
дороги, она будет фиксированной и 
составит 3,5 тыс. руб. При этом сойти 
с поезда владелец абонемента име- 
ет право в любой точке оформлен- 
ного маршрута следования, незави- 
симо от расстояния и станции назна- 
чения. 

Данная акция является экспери- 
ментом и продлится 3 месяца. В те- 
чение этого периода будет изучен 
спрос на абонементные билеты по- 
ниженной стоимости и будет приня- 
то решение о целесообразности рас- 
пространения этого опыта на другие 
направления. 

В пресс-службе "РЖД" сообщи- 
ли, что, к примеру, на сегодняшний 
день абонемент от Москвы до стан- 
ции "Радонеж" (54 км) стоит 3564 
руб., до ст. Сергиев Посад (73 км) — 
4620 руб, до станции Александров 
(112 км) — 7172 руб. Стоимость про- 
езда по Москве составляет 26 руб., 
по Московской области — 16,50 руб. 
за зону. 
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Украина предлагает создавать зону 
свободной торговли с ЕС в 2 этапа 


Такую идею выдвинул Премьер-министр Н. Азаров 
во время встречи с действующим главой Организа- 
ции по безопасности и сотрудничеству в Европе, ми- 
нистром иностранных дел Литовской Республики А. 
Ажубалисом. 

На первом этапе, по словам Премьера, следует 
подписать соглашение по тем позициям, которые пол- 
ностью согласованы, а позиции, по которым продол- 
жается дискуссия, вынести в следующее соглашение, 
сообщает пресс-служба КМУ. По его словам, позиции 
по соглашению о зоне свободной торговли с ЕС со- 
гласованы на 90%, а примерно 10% требуют дальней- 
шего обсуждения, в частности, вопрос, касающийся 
агропромышленного сектора. 

Примечание. Зона свободной торговли с ЕС предпо- 
лагает обнуление ввозных пошлин на автомобили с обе- 
их сторон. Однако украинские производители лоббируют 
введение переходного периода. В какой из этапов соз- 
дания зоны свободной торговли с ЕС войдет данный во- 
прос, пока не сообщается. 


КМУ значительно упростит таможенные 
процедуры для поезда "Викинг" 

Об этом заявил Премьер-министр Украины Н. Аза- 
ров во время встречи с действующим председателем 
Организации по безопасности и сотрудничеству в Ев- 
ропе, министром иностранных дел Литовской респу- 
блики А. Ажубалисом. 

"Правительство специально поручит нашим тамо- 
женникам значительно упростить таможенные проце- 
дуры для поезда "Викинг". Нам выгодно, чтобы этот 
маршрут заработал на полную мощность", — отметил 
Н. Азаров. 

Он добавил, что для упрощения таможенных про- 
цедур можно принять решение о введении совмест- 
ных украинско-литовских таможенных постов. По его 
словам, в участии в проекте "Викинг" заинтересованы 
также Сирия, Ливан и Турция, сообщает пресс-служба 
КМУ. 

Справка. Поезд комбинированного транспорта "Ви- 
кинг" начал работу в 2003 г. Общая длина его маршрута 
составляет 1733 км. Поезд проходит через Украину, Бе- 
ларусь и Литву и соединяет цепь морских контейнерных 
и контрейлерных линий Балтийского региона с аналогич- 
ной системой Черного, Средиземного и Каспийского мо- 
рей. Поезд "Викинг" курсирует по маршруту Ильичевск 
(Украина)—Минск (Беларусь)—Клайпеда (Литва). 


Беларусь ознакомила представителей 
транспортных ведомств Сирии и 
Венесуэлы с возможностями перевозки 
грузов контейнерным поездом "Викинг" 


10.02.2011 г. в Беларуси состоялось первое засе- 
дание белорусско-сирийско-венесуэльского комите- 


та по транспорту. Стороны обсудили сотрудничество 
в области авиационного и железнодорожного транс- 
порта. 

Рабочая встреча прошла в рамках выполнения Со- 
вместной декларации о сотрудничестве между Респу- 
бликой Беларусь, Сирийской Арабской Республикой 
и Боливарианской Республикой Венесуэла, подписан- 
ной в г. Дамаске 7.11.2010 г. 

Одним из основных вопросов заседания 10.02.2011 
г. стало осуществление грузовых перевозок по муль- 
тимодальному транспортному коридору между Север- 
ной Европой и Ближним Востоком. Сирия подтверди- 
ла свое намерение присоединиться к Соглашению о 
развитии перевозок грузов в направлении Балтий- 
ское море—Черное море. 

Справка. Указанный документ был подписан 
12.05.2008 г. в г. Вильнюсе министрами транспорта Бе- 
ларуси, Литвы и Украины. Соглашение предписывает со- 
трудничество стран в целях увеличения объемов между- 
народных перевозок грузов, создание равных недискри- 
минационных условий для заказчиков услуг ж/д транс- 
порта, повышение эффективности транспортных связей, 
обеспечение безопасности движения, сохранности гру- 
зов и охраны окружающей среды в соответствии с меж- 
дународными нормами и стандартами. 

Присоединение Сирии к Соглашению будет способ- 
ствовать привлечению дополнительных объемов пере- 
возок грузов между странами, а также развитию тран- 
зитного потенциала Беларуси. 

В ходе заседания Белорусская железная дорога 
провела презентацию своих возможностей по органи- 
зации услуг по перевозке грузов, в т.ч. контейнерны- 
ми поездами, такими как "Викинг", сообщает пресс- 
служба БЖД. 


Сотрудничество между Украиной и 
Словакией в транспортной отрасли 
развивается динамично и имеет 
значительный потенциал 


Так прокомментировал развитие сотрудничества 
замминистра инфраструктуры В. Корниенко во время 
встречи 14.02.2011 г. в Мининфраструктуры с первым 
вице-премьер-министром, министром транспорта, 
строительства и регионального развития Словацкой 
Республики Яном Фигелем. При этом В. Корниенко 
отметил, что потенциальные возможности сотрудни- 
чества намного больше, и с учетом этого они должны 
использоваться в полной мере. 

В ходе встречи участники акцентировали внимание 
на сотрудничестве в сфере железнодорожного транс- 
порта, в частности перспективе выполнения мульти- 
модальных перевозок; реализации проекта строи- 
тельства железнодорожной колеи шириной 1520 мм 
Кошице—Братислава— Вена; сотрудничестве в сфе- 
рах авиационного транспорта, развития пунктов про- 
пуска на словацко-украинской границе. 

Стороны отметили позитивную динамику развития 
украинско-словацких отношений, в частности в сфе- 
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ре перевозки грузов железнодорожным транспортом. 
Так, по итогам 2010 г. объем грузоперевозок желез- 
нодорожным транспортом между странами вырос на 
4,5%. 

Как Украина, так и Словакия высказали активную 
заинтересованность в дальнейшей реализации про- 
екта строительства железнодорожной колеи шири- 
ной 1520 мм Кошице—Братислава— Вена. Указанный 
проект будет способствовать развитию и увеличению 
эффективности транспортных связей между Украи- 
ной и Европой, снижению расходов на транспортиров- 
ку грузов за счет отсутствия перегрузочных операций 
на погранстанциях. 

Кроме того, во время встречи удалось достичь 
договоренностей гармонизировать тарифную по- 
литику на железнодорожные перевозки и согласо- 
вать ряд важных вопросов относительно работы пун- 
ктов пропуска на границах обеих стран, учитывая по- 
степенное увеличение интенсивности движения в 
будущем. 

Обсуждая вопросы сотрудничества в сфере авиа- 
транспорта, стороны отметили, что необходимо дора- 
ботать вопрос выполнения прямых рейсов из Киева 
в Братиславу. Ян Фигель отметил, что Словакия ра- 
ботает над масштабной модернизацией авиационной 
инфраструктуры. Проанализировать потенциальный 
пассажиропоток, определить экономическую обосно- 
ванность выполнения прямых рейсов при этом долж- 
ны авиакомпании, которые намереваются выполнять 
такие рейсы. 

По окончании встречи замминистра инфраструк- 
туры В. Корниенко и первый вице-премьер-министр, 
министр транспорта, строительства и регионального 
развития Словацкой Республики Ян Фигель подписа- 
ли согласованный обеими сторонами Протокол о на- 
мерениях, предусматривающий развитие эффектив- 
ного сотрудничества по всем вопросам транспорт- 
ной отрасли и дальнейшего развития инфраструкту- 
ры между обеими странами, сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры. 


Украина участвует в программе 
безопасности и защиты окружающей 
среды в Черном и Каспийском морях 


Украина продолжает разработку и внедрение еди- 
ного проекта по морской охране, безопасности и пре- 
дотвращению загрязнения судами для Черного и Ка- 
спийского морей (ЗАЗЕРОЙ). Для внедрения между- 
народных норм делегация Украины приняла участие в 
заседании региональной рабочей группы проекта, со- 
стоявшейся в Стамбуле (Турция). 

Главная цель проекта состоит в том, чтобы способ- 
ствовать международным морским перевозкам пас- 
сажиров и грузов и оказывать помощь в сфере мор- 
ской охраны, безопасности и защиты окружающей 
среды в регионе. 

Для достижения этой цели Европейская Комис- 
сия выделила ЕЦВЗ,4 млн на поддержку в разработке 
единого проекта, который будет введен в странах, яв- 
ляющихся его бенефициарами — Азербайджане, Гру- 
зии, Казахстане, Туркменистане и Украине, сообщает 
пресс-служба Мининфраструктуры. 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


Итоги встречи Генпрокурора 
Украины В. Пшонки с Чрезвычайным 
и Полномочным Послом США в 
Украине Джоном Ф. Теффтом 


Встреча состоялась в Генеральной прокуратуре 
Украины. В ходе встречи было обсуждено нынешнее 
состояние и перспективные направления сотрудниче- 
ства между двумя учреждениями. Особое внимание 
стороны уделили вопросам борьбы с коррупцией в 
Украине, повышения роли органов прокуратуры в этом 
направлении, а также вопросам состояния реформи- 
рования антикоррупционного законодательства. 

В. Пшонка поддержал инициативу американской 
стороны о предоставлении помощи Украине в сфе- 
ре реформирования криминальной юстиции, и проин- 
формировал о проведенных изменениях в структуре 
Генеральной прокуратуры, которые призваны опти- 
мизировать выполнение органами прокуратуры воз- 
ложенных задач. 

Кроме этого, участники встречи обсудили вопросы 
защиты прав предприятий с иностранными инвестици- 
ями, которые осуществляют хозяйственную деятель- 
ность на территории Украины, а также состояние до- 
судебного следствия в актуальных уголовных делах. 

По результатам переговоров стороны выразили 
уверенность в актуализации взаимодействия на прин- 
ципах прозрачности и открытости, сообщает пресс- 
служба Генпрокуратуры. 


БЖД выступила инициатором проведения 
Международной конференции 
"Евроазиатский транспортный 

рынок — сфера взаимодействия и 
стратегического сотрудничества" 


16.03—17.03.2011 г. в г. Барановичи (Беларусь) 
пройдет Международная конференция "Евроазиат- 
ский транспортный рынок — сфера взаимодействия 
и стратегического сотрудничества". Основной целью 
проведения конференции станет выработка путей 
взаимодействия и стратегического сотрудничества 
железных дорог, грузовладельцев, собственников 
подвижного состава и экспедиторов на рынке транс- 
портных услуг, способствующих увеличению объемов 
перевозок железнодорожным транспортом и улучше- 
нию качества обслуживания участников перевозочно- 
го процесса. 

В работе форума примут участие администрации 
железных дорог, представители государственных ор- 
ганов, транспортно-экспедиторские организации, гру- 
зовладельцы стран СНГ и Евросоюза, собственники 
вагонов. 

В программу конференции будут включены до- 
клады по актуальным вопросам развития грузовых 
перевозок, транспортных услуг, а также сотрудниче- 
ства железных дорог, операторов, экспедиторов. Бу- 
дут рассматриваться вопросы: тарифная политика как 
важнейший фактор привлечения новых грузопотоков 
на железнодорожном транспорте; использование ин- 
фраструктуры БЖД для оптимизации транспортно- 
логистических схем доставки внешнеторговых гру- 
зов. Темами докладов станут основные тенденции 
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развития рынка транспортных услуг в условиях пе- 
рехода на приватный вагонный парк, совершенство- 
вание нормативно-правовой базы и информационных 
технологий для развития международных перевозок, 
перспективы развития интермодальных перевозок. 


Также на конференции в Барановичах будет об- 
суждаться новые перспективы, которые откроются 
перед железнодорожной отраслью с созданием Еди- 
ного экономического пространства России, Беларуси 
и Казахстана. 


ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


Закон "Об информации" 


Закон от 13.01.2011 г. № 2938-\М 
"О внесении изменений в Закон Украины "Об информации" 


Вступает в силу через 3 месяца со дня опубликования. 

Закон "Об информации" изложен в новой редакции. 

Субъектами информационных отношений определены: физлица; юрлица; объединения граждан; субъекты властных 
полномочий. 

Установлен запрет на изъятие и уничтожение печатных изданий, экспонатов, информационных банков, документов 
из архивных, библиотечных, музейных фондов, кроме установленных законом случаев или на основании решения суда. 

Не допускаются сбор, хранение, использование и распространение конфиденциальной информации о личности без ее 
согласия, кроме случаев, определенных законом, и только в интересах национальной безопасности, экономического благо- 
состояния и защиты прав человека. 

Справка. К конфиденциальной информации о физлице относятся, в частности, данные о его национальности, образова- 
нии, семейном положении, религиозных убеждениях, состоянии здоровья, а также адрес, дата и место рождения. 

Информация о состоянии окружающей среды, кроме информации о местоположении военных объектов, не может 
быть отнесена к информации с ограниченным доступом. 

Информация о влиянии товара (работ, услуг) на жизнь и здоровье человека не может быть отнесена к информации с 
ограниченным доступом. 

Научно-техническая информация является открытой по режиму доступа, если другое не установлено законами. 

Правовой режим налоговой информации определяется Налоговым кодексом и другими законами. 

Официальная государственная статистическая информация подлежит систематическому обнародованию. Государ- 
ство гарантирует открытый доступ к такой информации, за исключением информации, доступ к которой ограничен соглас- 
но закону. 

Любая информация является открытой, кроме отнесенной законом к информации с ограниченным доступом. 

К информации с ограниченным доступом не могут быть отнесены сведения: 

— о состоянии окружающей среды, качестве пищевых продуктов и предметов быта; 

— 06б авариях, катастрофах, опасных природных явлениях и др. чрезвычайных ситуациях, угрожающих безопасности 
людей; 

— о состоянии здоровья населения, его жизненном уровне, а также о социально-демографических показателях, состо- 
янии правопорядка, образования и культуры населения; 

— о фактах нарушения прав и свобод человека и гражданина; 

— о незаконных действиях органов госвласти и местного самоуправления. 

Субъекты информационных отношений освобождаются от ответственности за разглашение информации с ограничен- 
ным доступом, если суд установит, что эта информация является общественно необходимой. 

Цензура на некоторую информацию может устанавливаться: 

— когда предварительное согласование информации осуществляется на основании закона; 

— в случае наложения судом запрета на распространение информации. 

Порядок аккредитации журналистов, определенный субъектом властных полномочий, подлежит обнародованию. 
Субъекты властных полномочий, осуществившие аккредитацию журналистов, работников СМИ, обязаны заранее изве- 
щать их о месте и времени проведения сессий, заседаний, совещаний, брифингов и других публичных мероприятий; предо- 
ставлять им информацию, предназначенную для СМИ; а также содействовать созданию условий для осуществления запи- 
си и передачи информации, проведения интервью, получения комментариев должностных лиц. 

Усилена административная ответственность за нарушения в информационной сфере. 


Порядок пропуска людей и ТС через госграницу 


Постановление от 2.02.2011 г. № 64 
"О внесении изменений в постановление Кабинета Министров Украины от 24 декабря 2003 г. № 1989" 


Порядок пропуска через госграницу автомобильных, водных, железнодорожных и воздушных транспортных средств пере- 
возчиков и товаров, ими перемещаемых, утвержденный пост. КМУ от 24.12.2003 г. № 1989, распространен также на физлиц. 
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ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 11 
Подготовка к Евро-2012 


Постановление от 26.01.2011 г. № 69 
"Об утверждении Порядка использования средств, предусмотренных в государственном бюджете для 
выполнения долговых обязательств по кредитам, привлеченным под государственные гарантии, которые 
используются для решения задач и осуществления мероприятий, предусмотренных Государственной целевой 
программой подготовки и проведения в Украине финальной части чемпионата Европы 2012 года по футболу" 


Главный распорядитель бюджетных средств и ответственный исполнитель по указанной бюджетной программе — 
Укревроинфрапроект. 

Получатель бюджетных средств — госпредприятие "Финансирование инфраструктурных проектов". 

Бюджетные средства направляются на выполнение долговых обязательств по кредитам, привлеченным в 2010 г. под 
госгарантии согласно пост. КМУ от 18.08.2010 г. № 766 и от 12.10.2010 г. № 936. 


Порядок проведения таможнями невыездных документальных проверок 


Постановление от 2.02.2011 г. № 71 
"Об утверждении Порядка проведения таможенными органами невыездных документальных проверок" 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Проверка проводится после пропуска товаров и транспортных средств через границу в случае: 

— выявления признаков, свидетельствующих о возможном нарушении налогового законодательства по результатам 
анализа электронных копий таможенных деклараций; 

— поступления от уполномоченных органов иностранных государств официальной информации о неподтверждении ау- 
тентичности предоставленных таможне документов, недостоверности содержащихся в них данных и т.п. 

Проверка проводится на основании письменного распоряжения руководителя таможни. 

Проверка проводится в помещении таможни при условии отсылки налогоплательщику заказным письмом с уведомле- 
нием о вручении или личного вручения под расписку письменного уведомления о дате начала и месте проведения проверки. 

Присутствие налогоплательщика во время проверки необязательно. 

Продолжительность проверки определяется в соответствующем приказе таможни и может продлеваться. 

Должностные лица таможни во время проведения проверки не имеют права: 

— проверять данные, не являющиеся предметом проверки; 

— требовать от налогоплательщика предоставления документов или любой другой информации; 

— разглашать сведения о налогоплательщике, представляющие конфиденциальную информацию, государственную, 
коммерческую или банковскую тайну. 

По результатам проверки составляется соответствующий акт в двух экземплярах, который подписывается должностны- 
ми лицами таможни, ее проводившими, и налогоплательщиком. 

Порядок оформления результатов проверки устанавливается ГТСУ. 

Решение относительно правильности определения заявленных в таможенных декларациях кодов товаров согласно УКТ 
ВЭД, их таможенной стоимости и страны происхождения, оснований для освобождения от налогообложения и т.п. отдель- 
ными документами не оформляется, а указывается в акте о проведении проверки. 


Предельные нормы суточных затрат для командировки членов экипажей судов, др. ТС 


Постановление от 2.02.2011 г. № 73 
"О предельных нормах суточных затрат для командировки членов экипажей судов, других транспортных 
средств и суммах, которые направляются на их питание вместо суточных затрат" 


Вступает в силу 1.04.2011 г. 

Установлено, что: 

— предельные нормы суточных затрат для командировки членов экипажей судов, др. транспортных средств в слу- 
чае, если такие транспортные средства осуществляют коммерческую, промышленную, научно-поисковую, поисково- 
спасательную или рыболовецкую деятельность за пределами территориальных вод Украины, за пределами воздушной или 
таможенной границы Украины, определяются в сумме, не превышающей 75% размера минимальной зарплаты, установ- 
ленного на 1 января в расчете на сутки; 

— суммы, направляемые на питание вместо суточных затрат для командировки членов экипажей судов, других транс- 
портных средств, которые ведут деятельность за пределами воздушной или таможенной границы либо территориальных 
вод, определяются в отраслевом соглашении и не могут превышать предельных норм суточных затрат; 

— суточные затраты и суммы рассчитываются в валюте государства, в которое командируются члены экипажей судов, 
др. транспортных средств, или в свободно конвертируемой валюте и выплачиваются в инвалюте по официальному курсу на 
день выдачи средств из кассы банка. 

Справка. Госбюджетом на 2011 г. установлены следующие размеры минимальной месячной зарплаты: с 1 января — 941 
грн., 1 апреля — 960 грн., 1 октября — 985 грн., 1 декабря — 1004 грн. 
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ЕЯ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 
Отмена консульского сбора для Словакии 
Постановление от 7.02.2011 г. № 76 


"Об утверждении Соглашения между Кабинетом Министров Украины и Правительством 
Словацкой Республики об отмене консульских сборов" 
Утверждено Соглашение между КМУ и правительством Словацкой республики об отмене консульского сбора, подпи- 
санное 6.10.2010 г. в г. Киеве. 


Либерализация визового режима с ЕС 


Постановление от 7.02.2011 г. № 77 
"Об образовании Координационного центра по выполнению плана действий по либерализации Европейским 
Союзом визового режима для Украины" 


Образован Координационный центр по выполнению плана действий по либерализации ЕС визового режима для Украи- 
ны и утверждено положение о Координационном центре. 

Возглавил Координационный центр Первый вице-премьер министр-министр экономического развития и торговли. В со- 
став центра вошли некоторые министры, а также главы иных центральных органов исполнительной власти. 

Основными задачами центра являются: 

— содействие обеспечению координации деятельности центральных органов исполнительной власти по вопросам вве- 
дения безвизового режима для краткосрочных поездок граждан Украины в государства ЕС и имплементации плана дей- 
ствий; 

— подготовка предложений по усовершенствованию нормативно-правовой базы, повышению эффективности деятель- 
ности органов исполнительной власти, финансированию мер по выполнению плана действий, определению путей и меха- 
низма решения проблемных вопросов. 

Справка. План действий по либерализации ЕС визового режима для Украины принят 22.11.2010 г. на саммите Украи- 
на—Европейский Союз в Брюсселе (Королевство Бельгия). 


Льготный ввоз энергоэффективного оборудования 


Постановление от 9.02.2011 г. № 80 
"О внесении изменений в постановление Кабинета Министров Украины от 14 мая 2008 г. № 444" 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Внесены изменения в пост. КМУ от 14.05.2008 г. № 444, определяющее правила льготного ввоза в Украину оборудова- 
ния, необходимого для реализации проектов по энергоэффективности, энергосбережению и использованию возобновляе- 
мых источников энергии. 

Цель данных изменений — привести процедуру освобождения от налогообложения и пошлины при ввозе в Украину 
энергоэффективного оборудования в соответствие с действующим законодательством. 

Исключены графы "Единицы измерения", "Объем" и "Стоимость". 

Справка. Согласно нормам Налогового кодекса, перечень энергоэффективного оборудования, которое освобождается 
от ввозной пошлины, должен содержать только наименование товара и его код по УКТ ВЭД. 

Предусмотрено, что хозсубъект, начинающий реализацию энергоэффективных проектов, для получения льгот в каждом 
случае должен представить Минэкономразвития и торговли заявление об освобождении от НДС и ввозной пошлины с ука- 
занием наименования ввозимого оборудования. 

Кроме того, предприятию необходимо будет подать заключение госэкспертизы по энергосбережению о соответствии 
проекта, по которому ввозится оборудование, требованиям нормативно-правовых актов и нормативно-технических доку- 
ментов в сфере энергосбережения и возобновляемых источников энергии. 


Отчет о выполнении договора, заключенного в рамках государственно-частного 
партнерства 


Постановление от 9.02.2011 г. № 81 
"Об утверждении Порядка предоставления частным партнером государственному партнеру информации 
о выполнении договора, заключенного в рамках государственно-частного партнерства" 


Информацией о выполнении договора являются: 

— копии налоговых деклараций со справкой (отметкой, квитанцией или почтовым уведомлением) налогового органа о 
ее получении; 

— отчет о выполнении договора согласно установленной форме. 

Сроки предоставления государственному партнеру в электронной и письменной форме информации: 

— за квартал — до 15 числа второго месяца, наступающего за последним днем отчетного квартала; 

— за год — до 10 марта года, наступающего за отчетным. 
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ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА |1 
Защита документов голографическими элементами 


Постановление от 9.02.2011 г. № 86 
"О внесении изменений в постановления Кабинета Министров Украины по вопросам защиты документов 
и товаров голографическими защитными элементами и признании утратившими силу некоторых 
постановлений Кабинета Министров Украины" 


Вступает в силу одновременно с указом Президента относительно признания утратившими силу некоторых указов Пре- 
зидента по вопросам защиты документов и товаров голографическими защитными элементами. 

Отменено требование о защите голограммой бланков следующих документов: 

— свидетельства о регистрации машины; 

— талона временного учета машины; 

— визовых этикеток; 

— дипломов доктора и кандидата наук, а также аттестата старшего научного сотрудника; 

— контрольных марок экземпляров аудиовизуальных произведений, фонограмм, видеограмм, компьютерных программ, 
баз данных; 

— лицензии единого образца для определенных видов хоздеятельности; 

— национального знака соответствия; 

— удостоверения личности на возвращение в Украину; 

— свидетельства о госрегистрации медицинского изделия и приложений к нему; 

— марок акцизного сбора с голографическими защитными элементами для маркировки алкогольных напитков и табач- 
ных изделий; 

— удостоверения члена экипажа; 

— специального бланка нотариального документа; 

— удостоверения тракториста-машиниста. 

В т.ч. утратили силу: 

— Положение о порядке голографической защиты документов и товаров (пост. КМУ от 24.02.2001 г. № 171); 

— перечни документов и групп товаров, подлежащих защите голографическими элементами (пост. КМУ от 5.07.2002 г. 
№ 932). 


Визовый режим с Болгарией 


Постановление от 9.02.2011 г. № 91 
"Об утверждении Соглашения (в форме обмена нотами) между Кабинетом Министров Украины и 
правительством Республики Болгария о внесении изменений в Соглашение между Кабинетом Министров 
Украины и правительством Республики Болгария о взаимных поездках граждан" 


Утверждено Соглашение (в форме обмена нотами) между КМУ и правительством Болгарии о внесении изменений в Со- 
глашение о взаимных поездках граждан, подписанное 14.01.2009 в Софии. 


Требования к вертолетным площадкам 


Приказ от 23.11.2010 г. № 845 
"О внесении изменений в Правила допуска к эксплуатации взлетно-посадочных площадок для полетов легких 
воздушных судов" 
(Зарегистрирован в Минюсте 2.02.2011 г. под № 143/18881) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Установлен максимальный наклон условных плоскостей ограничения препятствий в зоне подходов к взлетно- 
посадочным площадкам (ВПП) для вертолетов: 

— за пределами свободной зоны (СЗ) — не менее 1:12,5 на расстоянии 245 м от границы СЗ; 

— в поперечном направлении к линии взлета на расстоянии 45 м от границы покрытия — наклон нулевой. 

Расхождение границы плоскости ограничения препятствий для вертолетов от конца взлетной полосы в направлении 
взлета и в каждую сторону должно составлять 10% днем и 15% ночью. 

Установлено, что размещение ВПП для полетов вертолетов в пределах населенного пункта определяется поверхно- 
стями ограничения препятствий (согласно прил. 14 к Конвенции о международной гражданской авиации, том |! "Вертодро- 
мы") и с соблюдением соответствующих государственных санитарных норм и правил. 

Кроме того, уточнено, что отдаление взлетно-посадочной полосы ВПП для полетов самолетов от границы населенного 
пункта должно составлять не менее 500 м от конца взлетно-посадочной полосы в направлении взлета и 150 м — от боковых 
границ взлетно-посадочной полосы (ныне - не менее 500 м с любой стороны от кромки полосы). 
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1 тРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 
Проверки эксплуатантов и организаций ТО 


Приказ от 17.01.2011 г. № 22 
"Об организации инспекторских проверок эксплуатантов и организаций по ТО" 


Утверждены формы актов инспекторских проверок: базовых объектов, маршрута, перрона, пассажирского салона, гру- 
зовой кабины, организации по ТО. 

Определены сроки устранения недостатков в соответствии с категорией недостатков. 

Содержание недостатков, зафиксированных в актах инспекторских проверок, их категории и сроки устранения фикси- 
руются в инспекторском распоряжении. 

Акт инспекторской проверки оформляется в 2-х экземплярах. Акты регистрируются в журнале учета актов инспектиро- 
вания управления инспекции или управления поддержания летной годности в зависимости от типа акта проверки. После 7 
рабочих дней после проведения инспекторской проверки результаты проверки вносятся в программный комплекс Единой 
информационной системы Госавиаадминистрации. 

Госинспекторы управления поддержки летной пригодности используют формы актов проверок с 1.02.2011 г. 


ГОСУДАРСТВЕННАЯ АВИАЦИОННАЯ АДМИНИСТРАЦИЯ 


Обеспечение безопасности кабины летного экипажа 
Директива от 30.12.2010 г. № ЕД-0ЗК-10 


С 1.03.2011 г. на самолетах, которые зарегистрированы в госреестре гражданских воздушных судов Украины и не обо- 
рудованы средствами для обеспечения безопасности кабины летного состава в соответствии с требованиями раздела 13.2 
части 1 Приложения 6 к Конвенции о международной гражданской авиации, выполнение международных коммерческих пе- 
ревозок запрещено. 

Оборудование самолетов должно отвечать требованиям: 

— на самолетах, перевозящих пассажиров, имеющих двери кабины летного экипажа, должна быть обеспечена возмож- 
ность их запирания и предусмотрены средства, с помощью которых бортпроводники могут незаметно уведомить летный 
экипаж в случае возникновения подозрительной деятельности или нарушения безопасности в пассажирской кабине; 

— на самолетах, перевозящих пассажиров и имеющих максимальную сертифицированную взлетную массу более 45500 
кг или пассажировместимость более 60 человек, должны быть установлены двери кабины летного экипажа, конструкция 
которых утверждена и спроектирована таким образом, чтобы она выдерживала пробивание пулями стрелкового оружия и 
осколками гранат, а также силовое вторжение посторонних лиц. Должна быть обеспечена возможность запирания и отпи- 
рания этой двери с рабочего места каждого пилота. Должны быть обеспечены средства контроля с рабочего места каждого 
пилота всей зоны двери с внешней стороны кабины летного экипажа с целью определения лиц, намеревающихся войти, и 
выявления подозрительных действий или потенциальной опасности. 


Код преференции для подакцизных товаров 


Письмо от 1.02.2011 г. № 11/2-10.15/1697-ЕП 
"Относительно кода преференции" 


Налоговым кодексом предусмотрено освобождение от обложения акцизным налогом подакцизных товаров (продукции), 
используемых в качестве сырья для производства подакцизных товаров (кроме производства нефтепродуктов). 

До приведения в соответствие приказов ГТСУ с нормами Налогового кодекса при таможенном оформлении указанных 
товаров нужно использовать код льготы в обложении товаров акцизным налогом "130" (код способа расчета — "0б6"). 

Примечание. Предоставление льготы по уплате акцизного налога при ввозе в Украину подакцизных товаров в каче- 
стве сырья для производства подакцизных товаров осуществляется при условии предъявления таможне лицензии на пра- 
во производства. 


Критерии для определения права на автоматическое бюджетное возмещение НДС 


Приказ от 25.01.2011 г. № 42 
"Об утверждении Порядка определения соответствия налогоплательщика критериям, которые дают право на 
получение автоматического бюджетного возмещения налога на добавленную стоимость" 
(Зарегистрирован в Минюсте 31.01.2011 г. под № 136/18874) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Критерии оценки плательщика построены на анализе данных его отчетных показателей и имеющейся налоговой ин- 
формации: 

— налогоплательщики не находятся в судебных процедурах банкротства (используются сведения ЕГРПОУ и данные, 
внесенные в Единый банк данных о налогоплательщиках-юрлицах, сформированные на основании судебных решений и 
объявлений о банкротстве); 
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— налогоплательщики включены в Единый госреестр юр- и физлиц-предпринимателей, относительно которых в ре- 
естре отсутствуют записи об: 

- отсутствии подтверждения сведений; 

- отсутствии по местонахождению (местожительству); 

- принятии решений о выделении, прекращении юрлица, предпринимательской деятельности физлица; 

- признании полностью или частично недействительными учредительных документов или изменений в учредительные 
документы юрлица; 

- прекращении госрегистрации хозсубъекта и при этом отсутствуют решения или сведения, на основании которых про- 
водится госрегистрация прекращения; 

— налогоплательщики осуществляют операции, к которым применяется 0 ставка и удельный вес которых на протяже- 
нии предыдущих 12 месяцев совокупно составляет не менее 50% общего объема поставок; 

— общая сумма расхождений между налоговым кредитом налогоплательщика и налоговыми обязательствами его 
контрагентов не превышает 10% заявленной суммы бюджетного возмещения; 

— налогоплательщики, у которых средняя зарплата работников не менее чем в 2,5 раза превышает минимальный уста- 
новленный законодательством уровень в каждом из последних кварталов; 

— имеют один из следующих критериев: 

- или численность работников превышает 20 чел. в каждом из последних 4 кварталов; 

- или налогоплательщик имеет основные фонды, остаточная балансовая стоимость которых на отчетную дату по дан- 
ным налогового учета превышает сумму налога, заявленную к возмещению за предыдущие 12 месяцев; 

— плательщики, которые не имеют налогового долга. 

Определение соответствия налогоплательщика указанным критериям проводится в автоматизированном режиме на 
протяжении 15 календарных дней после предельного срока подачи отчетности. 

ГНАУ не позднее 15-го календарного дня после предельного срока подачи отчетности формирует 2 перечня налогопла- 
тельщиков: 

— перечень налогоплательщиков, отвечающих критериям и имеющим право на автоматическое бюджетное возмеще- 
ние НДС; 

— перечень налогоплательщиков, не отвечающих критериям и не имеющим права на автоматическое бюджетное воз- 
мещение НДС. 

Налоговый орган на протяжении 17 календарных дней после предельного срока подачи отчетности уведомляет на- 
логоплательщика о несоответствии критериям на автоматическое бюджетное возмещение с предоставлением детального 
объяснения и расчетов по критериям, значение которых не соблюдено. 


Сроки уплаты в бюджет налога на доходы физлиц 
Письмо от 14.01.2011 г. № 514/6/ 17-0715 


Налоговый расчет суммы дохода, начисленного в пользу налогоплательщиков, а также суммы удержанного с них нало- 
га подается налоговым агентом ежеквартально налоговому органу по месту своего расположения (пп. "б" п. 176.2 ст. 176 
Налогового кодекса). 

Установлено, что: 

— налог платится налоговым агентом в бюджет во время выплаты налогооблагаемого дохода единым платежным до- 
кументом: 

— если налогооблагаемый доход предоставляется в неденежной форме или выплачивается денежной наличностью из 
кассы налогового агента, налог платится в бюджет на протяжении банковского дня, который наступает за днем такого на- 
числения (выплаты, предоставления). 


Предоставление налоговой отчетности по НДС за январь 2011 г. 


Письмо от 4.02.2011 г. № 3065/7/16-1117 
"Относительно предоставления разъяснения" 


Для плательщиков НДС, для которых отчетным определен месячный отчетный период, последним днем предоставления 
налоговой декларации по НДС за январь 2011 г. является 21.02.2011 г. 

До вступления в силу приказа ГНАУ "Об утверждении форм и Порядка заполнения и предоставления налоговой отчет- 
ности по НДС" действуют формы налоговой отчетности по НДС, утвержденные приказом ГНАУ от 30.05.1997 г. № 166. 

Кроме того, налогоплательщики-перерабатывающие предприятия, которые будут подавать налоговую декларацию за 
январь 2011 г. согласно форме, утвержденной приказом ГНАУ от 28.04.2009 г. № 221, сумму НДС, определенную в стр. 20 
такой декларации, в полном объеме должны перечислить в спецфонд госбюджета. 

Копии записей в реестрах выданных и полученных налоговых накладных за январь 2011 г., подаются в электронном 
виде по форме, утвержденной приказом ГНАУ от 24.12.2010 г. № 1002. 
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1 тРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 
Налогообложение командировочных 


Письмо от 30.12.2010 г. № 14545/6/17-0716 
"О налогообложении переизбытка израсходованных средств, полученных на командировку" 


Налогообложение суммы переизбытка израсходованных средств, полученных налогоплательщиком на командировку 
или под отчет, и не возвращенных в установленный срок, с 1.01.2011 г. регулируется нормами Налогового кодекса (п. 170.9 
ст. 170), согласно которым налоговый агент, выдавший суммы на командировку, должен обложить налогом сумму, превы- 
шающую сумму затрат налогоплательщика на такую командировку. 

Вместе с тем, на протяжении | кв. 2011 г. продолжают действовать нормы Закона "О налогообложении прибыли пред- 
приятий" (далее — Закон), в т.ч. относительно порядка расчета, использования и налогообложения сумм на командировку 
(пп. 5.4.8 ст. 5). 


Т.е. в 1 кв. 2011 г. следует руководствоваться пп. 5.4.8 ст. 5 Закона. 


Возможность отказа от льгот в налогообложении 


Письмо от 20.01.2011 г. № 1390/7/16-1517-01 
"О возможности отказа от льгот по НДС" 


Отказаться от использования налоговой льготы или остановить ее использование на 1 или несколько налоговых пери- 
одов налогоплательщик вправе только тогда, когда льгота предоставляется непосредственно налогоплателыщику, а не от- 
дельным операциям по поставке тех или иных товаров или предоставлению тех или иных услуг. 


Налогообложение доходов физлиц 


Письма от 3.02.2011 г. № 2346/6/17-0715, № 2918/7/17-0717 
"О рассмотрении письма" 


Объектом налогообложения как резидента, так и нерезидента является, в частности, общий месячный налогооблагае- 
мый доход, который состоит из суммы налогооблагаемых доходов, начисленных (выплаченных, предоставленных) на протя- 
жении отчетного месяца. При определении базы налогообложения учитываются все доходы налогоплательщика, получен- 
ные им как в денежной, так и неденежной формах. 

Во время начисления (предоставления) доходов в любой неденежной форме базой налогообложения является стои- 
мость такого дохода, рассчитанная по обычным ценам, правила определения которых установлены Налоговым кодексом, 
умноженная на коэффициент, рассчитываемый по формуле (п. 164.5 ст. 164 Кодекса): 

К = 100: (100 - Сн), где 

К — коэффициент; 

Сн — ставка налога для таких доходов на момент их начисления. 

При удержании налога из начисленной суммы общего месячного налогооблагаемого дохода, который превышает уста- 
новленный размер (10-кратный размер минимальной заработной платы, в 2011 г. — 9410 грн.) налоговому агенту нужно 
отдельно облагать сумму, равную установленному размеру (по ставке 15%) и превышающую ее (по ставке 17%). Сумма 
налога на доходы физлиц из общего месячного налогооблагаемого дохода будет равна сумме налогов, удержанных по 
указанным ставкам. 

Примечание. Максимальная сумма дохода, с которого удерживаются суммы единого взноса на общеобязательное госу- 
дарственное социальное страхование в 2011 г., составляет 14,115 тыс. грн. (15 размеров минимальной заработной платы, 
‘установленной на 1.01.2011 г.). 


Применение к налогоплательщикам штрафных санкций 


Письмо от 3.02.2011 г. № 2963/7/10-1017/302 
"О применении штрафных санкций" 


С 1.01.2011 г. налогоплательщики несут ответственность, предусмотренную нормами Налогового кодекса, в частности 
в случае выявления нарушений по результатам камеральных проверок. Так, когда налогоплательщик подает налоговую де- 
кларацию (расчет) с нарушением предельных сроков предоставления налоговой отчетности, применяется штрафная санк- 
ция в размере 170 грн. за каждую неподанную (несвоевременно поданную) налоговую декларацию. При этом в акте провер- 
ки фиксируется факт нарушения сроков предоставления налоговой отчетности. 

При установлении на протяжении года с даты вынесения налогового сообщения-решения таких действий (несвоевре- 
менного предоставления) повторно, штрафная санкция применяется в размере 1020 грн. за каждое такое несвоевремен- 
ное предоставление. 

В случае нарушения налогоплательщиками предельных сроков уплаты налоговых обязательств, с 1.01.2011 г. с учетом 
срока давности применяется штрафная санкция в размерах: 

— при задержке до 30 календарных дней включительно — 10% погашенной суммы налогового долга; 

— при задержке более 30 календарных дней — в размере 20% погашенной суммы налогового долга. 
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МИНИСТЕРСТВО ЮСТИЦИИ 


Плата за размещение объявления об аукционе 


Приказ от 26.01.2011 г. № 306/5 
"О внесении изменений в приказ Министерства юстиции Украины от 25.07.2008 г. № 1293/5" 
(Зарегистрирован в Минюсте 31.01.2011 г. под № 125/18863 


Вступает в силу с 1 числа месяца, следующего после даты его официального опубликования. 

Установлено, что размер платы за размещение на сайте по вопросам реализации арестованного госисполнителями 
имущества сообщений об аукционах по реализации такого имущества, информации о реализуемом имуществе и результа- 
тах проведенных аукционов составляет 60,00 грн. за каждое объявление об аукционе (ныне — 0,3% от суммы, полученной 
за реализацию арестованного госисполнителями имущества). 

Плата осуществляется в размере, действующем на дату размещения сообщения об аукционе. 


МИНИСТЕРСТВО ФИНАНСОВ 


Публичное представление распорядителями средств госбюджета информации 
о бюджете 


Приказ от 1.12.2010 г. № 1489 
"Об утверждении Требований и форм публичного представления главными распорядителями средств 
государственного бюджета информации о бюджете" 
(Зарегистрирован в Минюсте 31.01.2011 г. под № 137/18875) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утверждены Требования к публичному представлению главными распорядителями средств госбюджета информации о 
бюджете. 

Также утверждены формы: 

— Информации о бюджете по бюджетным программам с детализацией по кодам экономической классификации расхо- 
дов бюджета или классификации кредитования бюджета; 

— Информации о выполнении результативных показателей, которые характеризуют выполнение бюджетной програм- 
мы; 

— Информации о выполнении расходов на реализацию государственных целевых программ, которые выполняются в 
пределах бюджетной программы; 

— Информации о выполнении расходов на реализацию инвестиционных программ (проектов), которые выполняются в 
пределах бюджетной программы. 

Главные распорядители средств госбюджета обязаны до 11 марта публиковать в СМИ и размещать на сайтах информа- 
цию о бюджете, а также информацию о времени и месте публичного представления указанной информации. 

На сайте размещается полная информация о бюджете главного распорядителя средств госбюджета. В СМИ может об- 
народоваться сокращенная информация. 

Полная информация должна содержать: 

— полное наименование главного распорядителя, главную цель его деятельности и задачи; 

— аналитическую информацию о бюджете — о выполнении бюджета в целом, а также в разрезе ответственных испол- 
нителей бюджетных программ; 

— информацию о бюджете по бюджетным программам (общий фонд, специальный фонд, вместе) с детализацией по 
КЭКР бюджета или классификации кредитования бюджета; 

— информацию о выполнении результативных показателей, которые характеризуют выполнение бюджетной программы 
(для каждой бюджетной программы); 

— информацию о выполнении расходов и кредитовании бюджета на реализацию государственных целевых программ, 
которые выполняются в пределах бюджетной программы; 

— информацию о выполнении расходов и кредитовании бюджета на реализацию инвестиционных программ (проектов), 
которые выполняются в пределах бюджетной программы. 

Сокращенная форма предусматривает обнародование информации по первым двум указанным пунктам. 

Публичное представление информации проводится при участии первых лиц главных распорядителей средств госбюд- 
жета путем проведения пресс-конференций, "круглых столов" и т.п. с привлечением представителей законодательной и ис- 
полнительной власти, СМИ, общественных организаций и др. представителей. 
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1 тРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 
Национальные стандарты бухучета в государственном секторе 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1629 
"Об утверждении национальных положений (стандартов) бухгалтерского учета в государственном секторе" 
(Зарегистрирован в Минюсте 20.01.2011 г. под № 87/18825) 


Вступает в силу 1.01.2013 г. 

Утверждены национальные стандарты бухучета в государственном секторе: 

— 102 "Консолидированная финансовая отчетность", 

— 103 "Финансовая отчетность по сегментам", 

— 124 "Доходы", 

— 125 "Изменения учетных оценок и исправление ошибок", 

— 126 "Аренда", 

— 127 "Уменьшение полезности активов", 

— 128 "Обеспечение, непредвиденные обязательства и непредвиденные активы", 

— 129 "Инвестиционная недвижимость". 

Положение (стандарт) бухучета в госсекторе 101 "Предоставление финансовой отчетности" (приказ Минфина от 
28.12.2009 г. № 1541) изложен в новой редакции с предоставлением ему статуса национального. 


Возврат переизбытка уплаченных денежных обязательств 


Приказ от 28.12.2010 г. № 1674 
"Об утверждении Порядка проведения зачета переизбытка уплаченных денежных обязательств или суммы 
невозмещенных налогов налогоплательщика в случае ликвидации, не связанной с банкротством" 
(Зарегистрирован в Минюсте 25.01.2011 г. под № 117/18855) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Порядок определяет основания, механизм и организацию работы по осуществлению зачета переизбытка уплаченных 
денежных обязательств или суммы невозмещенных налогов налогоплательщика в случае ликвидации, не связанной с бан- 
кротством (далее — зачет). 

Основания для принятия мер по процедуре зачета: 

— заявление о снятии с учета налогоплательщика; 

— копия распорядительного документа владельца о ликвидации, не связанной с банкротством; 

— копия распорядительного документа об образовании ликвидационной комиссии; 

— внесение в ЕГРПОУ записи о решении учредителей (участников) о прекращении юрлица, его обособленных подраз- 
делений или внесении записи о решении физлица-предпринимателя относительно прекращения предпринимательской де- 
ятельности; 

— справка о суммах переизбытка уплаченных денежных обязательств и суммы денежных обязательств и/или налогово- 
го долга налогоплательщиков. 

Зачет осуществляется путем погашения сумм денежных обязательств и/или налогового долга налогоплательщика или 
возврата ему чрезмерно уплаченных денежных обязательств или суммы невозмещенных налогов налогоплательщика. 

Зачет проводится в первую очередь в пределах соответствующего бюджета. В случае если переизбыток уплаченных 
сумм в соответствующий бюджет превышает суммы денежных обязательств или налогового долга перед таким бюджетом, 
суммы превышения используются для погашения денежных обязательств или налогового долга перед другими бюджетами, 
а при отсутствии таких обязательств (долга) перечисляются в распоряжение такого налогоплательщика. 

Заявления о возврате переизбытка уплаченных сумм могут быть предоставлены на протяжении 1095 дней со дня воз- 
никновения переизбытка. 


МИНИСТЕРСТВО АГРАРНОЙ ПОЛИТИКИ И ПРОДОВОЛЬСТВИЯ 


Регистрация внешнеэкономических контрактов относительно экспорта 
сельхозпродукции 


Письмо от 2.02.2011 г. № 19-1-7/1419 


1.02.2011 г. вступило в силу пост. КМУ от 13.12.2010 г. № 1254 "Некоторые вопросы заключения и регистрации внешне- 
экономических контрактов", п. 1 которого установлен порядок заключения и регистрации внешнеэкономических контрактов 
и таможенного оформления экспортируемой сельхозпродукции. 

Т.о., с 1.02.2010 г. право регистрировать внешнеэкономические контракты имеет Аграрная биржа и др. товарные, сер- 
тифицированные относительно стандартов продажи или поставки биржевого товара и которым Аграрная биржа предоста- 
вила право на участие в биржевой торговле. Перечень сертифицированных товарных бирж предоставляет Аграрная биржа. 

Таможенное оформление экспортируемой продукции с 1.02.2011 г. осуществляется на основании зарегистрированных 
внешнеэкономических контрактов. 

Примечание. Во исполнение указанного постановления Минагрополитики издан приказ от 28.01.2011 г. № 5 "Об утверж- 
дении Порядка заключения и регистрации внешнеэкономических контрактов на Аграрной бирже", который в настоящее 
время представлен на госрегистрацию в Минюст и вступит в силу с даты его опубликования. 


34 16.02.2011 г. № 7 (643) мллмигапзрой-/оигпа!.сот ТРАНСПОРТ 





ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


Кроме того, Минагрополитики подготовлен проект пост. КМУ "Об утверждении порядка сертификации аккредитован- 
ных товарных бирж относительно стандартов продажи или поставки биржевого товара", который направлен на согласова- 
ние в заинтересованные ведомства. 


ГОСУДАРСТВЕННАЯ КОМИССИЯ ПО ЦЕННЫМ БУМАГАМ И ФОНДОВОМУ РЫНКУ 


Порядок ведения журнала учета сертификатов 


Решение от 28.12.2010 г. № 1951 
"Об утверждении Изменений в решение Государственной комиссии по ценным бумагам и фондовому рынку 
от 30.07.1999 г. № 156" 
(Зарегистрировано в Минюсте 26.01.2011 г. под № 122/18860) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Уточнено, что если у эмитента количество владельцев именных ЦБ документарной формы существования не превыша- 
ет максимального количества лиц, установленного ГКЦБФР для организации самостоятельного ведения реестра эмитен- 
том, ведение реестра осуществляется эмитентом самостоятельно (ныне — если количество владельцев именных ЦБ эми- 
тента не превышает 500 чел.). 

Учет выданных, утраченных, погашенных и уничтоженных сертификатов именных ЦБ, полученных реестродержателем 
для оформления прав собственности на именные ЦБ, осуществляется в журнале учета сертификатов и свидетельств об 
обездвиживании именных ЦБ (далее — журнал учета сертификатов). 

Установлен порядок ведения журнала учета сертификатов. 

Также уточняется, что недействительным является сертификат: 

— который имеет статус "погашено"; 

— который имеет статус "утрачено", т.е. признан таким в результате непредъявления для погашения предыдущим соб- 
ственником, о чем свидетельствует запись в журнале учета сертификатов; 

— который не был предъявлен реестродержателю для погашения предыдущим собственником, который по решению 
суда лишен права собственности на ЦБ. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

7.02.2011 г.: 

— Порядок определения имущества госпредприятий для погашения налогового долга (Приказ ФГИУ от 29.12.2010 г. 
№ 1954). 

8.02.2011 г.: 

— Форма Расчета суммы сбора за первую регистрацию транспортных средств (Приказ ГНАУ от 23.12.2010 г. № 994). 

10.02.2011 г.: 

— Закон от 1.07.2010 г. № 2390-\1 "О внесении изменений в Закон Украины "О государственной регистрации юридиче- 
ских лиц и физических лиц-предпринимателей" относительно упрощения механизма государственной регистрации прекра- 
щения субъектов хозяйствования"; 

— Правила эшелонирования во время обслуживания воздушного движения (Приказ Минтранссвязи от 29.09.2010 г. 
№ 714); 

— Правила обслуживания воздушного движения на гражданских аэродромах (Приказ Минтранссвязи от 23.06.2010 г. 
№ 383). 

11.02.2011 г.: 

— Правила проведения служебного расследования актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской ави- 
ации (Приказ Минтранссвязи от 2.11.2010 г. № 804) 

— Порядок проведения таможнями невыездных документальных проверок (Пост. КМУ от 2.02.2011 г. № 71); 

— Порядок определения соответствия налогоплательщика критериям, которые дают право на получение автоматиче- 
ского бюджетного возмещения НДС (Приказ ГНАУ от 25.01.2011 г. № 42); 

— Порядок проведения зачета излишка уплаченных денежных обязательств или суммы невозмещенных налогов нало- 
гоплательщика в случае ликвидации, не связанной с банкротством (Приказ Минфина от 28.12.2010 г. № 1674); 

— Порядок оформления результатов документальных проверок относительно соблюдения налогового, валютного и 
другого законодательства, контроль за соблюдением которого возложен на органы государственной налоговой службы, 
налогоплательщиками-физлицами (Приказ ГНАУ от 24.12.2010 г. № 1003); 

— Порядок регистрации резидентами кредитов, займов в инвалюте (Пост. Правл. НБУ от 22.12.2010 г. № 571); 

— Изменения в порядок определения страхового стажа при предоставлении помощи по безработице (Приказ Минтруда 
и соцполитики от 28.12.2010 г. № 415); 

— Инструкция о порядке осуществления подразделениями ГАИ госрегистрации, перерегистрации и учета транспортных 
средств, оформления и выдачи регистрационных документов, номерных знаков на них (Приказ МВД от 11.08.2010 г. № 379). 

14.02.2011 г.: 

— Изменения в порядок деятельности магазинов беспошлинной торговли (Пост. КМУ от 27.12.2010 г. № 1199). 
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Стимулирование производства альтернативных видов топлива 


Верховная Рада. Проект Закона 
"О внесении изменения в раздел ХХ "Переходные положения" Налогового кодекса Украины относительно 
урегулирования отдельных положений вывоза товаров в таможенном режиме экспорта предприятиями- 
производителями" 


Зарегистрирован в ВР 8.02.2011 г. под № 809. Внесен депутатами Г. Калетником (ПР), 
п. Климцом (ПР), М. Пестренко (КПУ). 

Предлагается исключить из перечня товаров, поставки которых, в т.ч. импортные поставки, временно, до 1.01.2014 г., 
освобождаются от обложения НДС, брикеты и гранулы товарной подкатегории УКТ ВЭД 4401 30 90 00. 

Примечание. Основной целью внедрения указанного перечня товаров (п. 15 подр. 2 Переходных положений Налогового 
кодекса) является создание дополнительных препятствий для экспорта непереработанного товара (сырья) и стимулирова- 
ние развития отечественных перерабатывающих предприятий. Однако препятствие возникло не только для экспортеров 
сырья (в виде уплаты НДС по ставке 20%), но и для предприятий-производителей биотоплива из отходов древесины (а это, в 
свою очередь, утилизация отходов деревообработки, зачистка лесов от ветвей, сучьев, пеньков, огромные объемы которых 
ежегодно сгнивают в лесах Украины), которые выполняют переработку указанного сырья и реализуют за границу продукт 
конечного потребления. 


Трансшипмент опасных грузов 


Верховная Рада. Проект Закона 
"О внесении изменений в Закон Украины "О транзите грузов" 


Разработан и размещен на сайте Мининфраструктуры. 

Предлагается распространить режим трансшипмента на потенциально опасные грузы, за исключением небезопасных 
отходов. Для реализации нового положения разрешается выполнение контроля контейнеров, перемещаемых в режиме 
трансшипмента, различными техническими способами (осмотр, рентген, взвешивание ит.п.). 

Цель законопроекта — привлечение дополнительных объемов транзитных грузов за счет потенциально опасных гру- 
зов, перемещаемых в контейнерах различными видами транспорта. Проект рассчитан на контейнеры, перевозимые через 
Одесский и Ильичевский порты в режиме трансшипмента (перевозки контейнеров в сообщении море—море по упрощен- 
ной системе декларирования грузов). 

Справка. По оценке Мининфраструктуры, потенциал траншипмента для портов Украины составляет, по состоянию на 
2010 г., не менее 0,35 млн ТЕЦ за счет грузопотоков соседней Констанцы. 

Примечание. Представители контейнерных портов Украины неоднократно указывали на неправомочное исключение из 
режима траншипмента потенциально опасных грузов и подакциза. "Исключение их из трансшипмента привело к тому, что 
упрощенный режим работы с контейнерами в портах не дает полноценного экономического эффекта", — заявил по данно- 
му поводу первый замначальника Одесского порта Ю. Васьков. 


Единые требования проверки технического состояния ТС 


Министерство инфраструктуры. Проект приказа 
"Об утверждении Образца протокола проверки технического состояния колесного транспортного средства во 
время государственного технического осмотра" 


Согласован Госкомпредпринимательства. 

Разработаны единые требования к проверке технического состояния автотранспорта и форма протокола осуществле- 
ния такой проверки. 

Протоколом установлены минимальные объемы проверки технического состояния автотранспортных средств для всех 
категорий и назначения, что позволяет точно и однозначно трактовать результаты техосмотра, создает условия для механи- 
зированной обработки результатов проверки технического состояния, полученных во время гостехосмотра. 

Примечание. Объемы проверки транспортных средств, определенные в Протоколе, полностью соответствуют требова- 
ниям Директивы Европейского Парламента и Совета ЕС 2009/40/ЕС от 6.05.2009 г. по проверке технического состояния ко- 
лесных транспортных средств и их прицепов на пригодность к эксплуатации на дорогах. 


Время оформления контейнеров в портах 


Министерство инфраструктуры. Проект приказа 
"О внесении изменений в постановление Кабинета Министров Украины от 2 апреля 2009 г. № 320" 


Оформление импортных грузов в контейнерах всеми контролирующими органами предлагается ограничить 4 час. 

Проект направлен на окончательное введение в портах схемы "свободной практики", по которой проверка необходимых 
документов на груз не препятствует проведению грузовых операций. Кроме того, предусматривается, что обмен информа- 
цией между контролирующими органами, администрацией порта и морскими агентами будет вестись в электронном виде. 

Также предусмотрено, что грузы, обрабатываемые по схеме транспшипмента, могут быть осмотрены только в случаях, 
когда у правоохранительных органов имеется оперативная информация о возможном нарушении законодательства. 
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Справка. 17.11.2010 г. специалистами Госслужбы морского и речного транспорта был разработан проект пост. КМУ "О 
внесении изменений в Порядок перемещения товаров в пунктах пропуска через госграницу, размещенных на территории 
морских портов Украины, во время контейнерных перевозок в прямом смешанном сообщении". Новая редакция проекта 
пост. КМУ разработана после учета всех замечаний и предложений заинтересованных сторон. 


Функционирование складов временного хранения 


Государственная таможенная служба. Проект приказа 
"О внесении изменений в Положение о складах временного хранения" 


Предлагается уточнить, что склад временного хранения (СВХ) может располагаться в зоне деятельности таможни по 
месту госрегистрации владельца склада (ранее — в зоне деятельности таможни, в которой состоит на учете получатель 
или отправитель товаров и транспортных средств). При этом по согласованию с ГТСУ СВХ может располагаться в зоне де- 
ятельности другой таможни. 

СВХ не может располагаться на территории пункта пропуска через госграницу для международного автосообщения. 

Право выдавать разрешение на размещение товаров и транспортных средств на СВХ предлагается предоставить не 
только начальникам таможни, но и начальникам таможенных постов. 


Применение таможенного режима транзита 


Государственная таможенная служба. Проект приказа 
"Об утверждении Порядка применения таможенного режима транзита и внесении изменений в некоторые 
приказы Гостаможслужбы" 


Предлагается урегулировать отдельные вопросы применения таможенного режима транзита товаров, перемещаемых 
под таможенным контролем между двумя таможнями или в пределах зоны деятельности одной таможни, и внедрить систе- 
му предварительной подачи электронных ГТД или электронных копий транзитных документов, используемых вместо ГТД, 
до момента фактического ввоза товаров в Украину. 

Кроме того, предполагается внесение изменений в некоторые приказы ГТСУ, что позволит гармонизировать таможен- 
ное законодательство относительно транзитного перемещения грузов. 


Применение таможенного режима таможенного склада 


Государственная таможенная служба. Проект приказа 
"Об утверждении Порядка применения таможенного режима таможенного склада" 


Предусмотрено упрощение таможенных процедур при размещении товаров на таможенных лицензионных складах 
(ТЛС). 

Так, если к предприятию-владельцу ТЛС установлен высокий или достаточный уровень доверия, ему разрешено, в част- 
ности, осуществлять на этом ТЛС по разовым, выданным до конца текущего года, разрешениям без присутствия уполномо- 
ченных должностных лиц таможни, такие операции для подготовки к продаже и транспортировке товаров, поступивших в 
его адрес по внешнеэкономическим договорам: 

— перемещение товаров в пределах склада с целью рационального размещения, очистки и проветривания, создания 
оптимального температурного режима, сушки (в т.ч. потоком тепла), покраски, защиты от коррозии, борьбы с вредителями; 

— инвентаризация; 

— дробление партий; 

— формирование отправлений; 

— сортировка, упаковка, перепаковка, маркировка; 

— погрузка, разгрузка, перегрузка. 

Размещение товаров на территории ТЛС осуществляется на основании принятой для оформления в таможенный режим 
таможенного склада ГТД и оттисков штампов на товарно-транспортных документах о результатах других видов контроля в 
пунктах пропуска. 

Кроме того, декларирование товаров в таможенный режим таможенного склада осуществляется владельцем ТЛС с ис- 
пользованием ГТД, в т.ч. электронных. 

В отдельных случаях, учитывая необходимость соблюдения особых условий хранения, погрузки, перевозки товаров, 
оформленных по одной ГТД, их количества и пропускной способности оборудования ТЛС, срок (24 часа) по письменному 
обращению владельца ТЛС может быть продлен руководителем соответствующего подразделения таможенного оформле- 
ния таможни учета ТЛС до 10 календарных дней, а в случае возникновения обстоятельств непреодолимой силы — до окон- 
чания действия этих обстоятельств. 

Допускается передача прав собственности на товары, размещенные в таможенный режим таможенного склада. 

Кроме этого, в проект включены положения относительно: 

— условий помещения товаров в таможенный режим таможенного склада; 

— завершения таможенного режима таможенного склада; 

— таможенного контроля и таможенного оформления консолидированных грузов, которые перемещаются с использова- 
нием ТЛС, входящего в состав грузового таможенного комплекса. 
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Требования к владельцам магазинов беспошлинной торговли 


Государственная таможенная служба. Проект приказа 
"Об утверждении Порядка применения таможенного режима магазина беспошлинной торговли" 
Установлены требования к владельцам магазинов беспошлинной торговли, в частности: 
— обеспечивать выполнение всех предусмотренных законодательством Украины процедур относительно режима мага- 


зина беспошлинной торговли (МБТ); 


— предоставлять таможне для осуществления таможенного контроля и таможенного оформления соответствующие до- 


кументы, подтверждающие заявленный режим; 


— своевременно декларировать таможне товары, поступающие в МБТ или выбывающие из этого магазина, и пода- 
вать документы, необходимые для осуществления таможенного контроля и таможенного оформления упомянутых товаров; 

— исключить возможность поступления в МБТ и изъятия из него товаров вне таможенного контроля; 

— обеспечить хранение в электронном виде информации о лицах, покупающих товары в МБТ. 

Декларирование товаров, реализованных в МБТ, осуществляется владельцем магазина ежемесячно, но не позднее 15 
числа следующего за отчетным месяца, путем предоставления ГТД. 


Устанавливается, что: 


— товары, помещаемые в режим МБТ, находятся под таможенным контролем с момента помещения их в режим МБТ до 


момента завершения этого режима; 


— В случае полного уничтожения товара вследствие аварии или действия непреодолимой силы владелец МБТ должен 
обратиться в таможню, в зоне деятельности которой расположен магазин беспошлинной торговли, с письменным заявле- 
нием о потере товара, к которому прилагаются надлежащим образом заверенные соответствующими органами докумен- 


ты, подтверждающие такие события; 


— работа МБТ организуется таким образом, чтобы поступление и продажа товаров осуществлялись согласно требо- 
ваниям законодательства Украины, а порядок хранения и продажи товаров гарантировал постоянное пребывание этих то- 
варов под таможенным контролем и исключал возможность поступления или изъятия товаров вне таможенного контроля; 

— режим работы МБТ организуется с учетом расписания движения транспортных средств, выбывающих за границу, и 
режима работы пункта пропуска через госграницу, на территории которого расположен такой магазин. 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Президент посетил Херсонский 
государственный завод "Паллада" 


Президент В. Янукович посетил Херсонское гос- 
предприятие "Паллада". Глава государства принял 
участие в церемонии закладки первой секции одного 
из крупнейших композитных несамоходных плавучих 
доков предприятия. 

По его убеждению, данное событие демонстриру- 
ет, что Украина способна уверенно идти в будущее. 
"Как глава государства я сделаю все возможное, что- 
бы судостроение заняло достойное место в отече- 
ственной экономике", — отметил В. Янукович. 

Поздравляя работников завода с этим событием, 
В. Янукович отметил, что их предприятие на протяже- 
нии многих лет остается одним из мировых лидеров 
по изготовлению плавучих доков, многие из которых 
уникальны. "Изделия "Паллады" известны во всем 
мире", — подчеркнул В. Янукович. 

"Наша главная цель — не торговать сырьем или 
полуфабрикатами, а производить продукцию с вы- 
сокой добавленной стоимостью", — подчеркнул Пре- 
зидент, добавив, что Программа экономических ре- 
форм, реализация которой началась в Украине в 2010 
г., предусматривает, помимо прочего, и развитие та- 
ких заводов, как "Паллада". 

В. Янукович также отметил экономические дости- 
жения страны за последнее время. Он подчеркнул, 
что по сравнению с 2009 г., когда объемы ВВП упали 
на 15%, в 2010 г. рост этого показателя составил 4%, 
промышленного производства — 11%. 

По словам Президента, в 2010 г. реформы начаты 


по 7 направлениям, а в т.г. реформы будут осущест- 
вляться по 21 направлению. 

Говоря о модернизации государства, Президент 
подчеркнул, что многие важные проекты в настоящее 
время реализуются в рамках подготовки к проведе- 
нию Евро-2012, напомнив, что в 2010 г. удалось войти 
в график подготовки к этому мероприятию. 

Президент подчеркнул, что в 2011 г. будет на 99% 
закончено строительство главных объектов к Евро- 
2012, сообщает пресс-служба Президента. 


ГНАУ напоминает о необходимости 
уплаты транспортного сбора за 2010 г. 


1.01.2011 г. началась кампания по декларирова- 
нию доходов, полученных в 2010 г. Одним из ново- 
введений нынешней кампании стало продление сро- 
ков подачи декларации до 1 мая в соответствии с по- 
ложениями Налогового кодекса. Об этом заявил и.о. 
первого зампредседателя ГНАУ С. Лекарь во время 
прямой телефонной линии с газетой Комсомольская 
правда в Украине 9.02.2011 г. 

Кроме того, С. Лекарь напомнил о необходимости 
уплатить транспортный сбор тем плательщикам, кото- 
рые имеют задолженность по его уплате за прошлые 
годы. "Налоговым кодексом отменена с 2011 г. уплата 
транспортного сбора. Однако это не отменяет обязан- 
ность граждан-автовладельцев оплатить сбор за про- 
шедшие годы", — отметил С. Лекарь. 

Также он сообщил о кардинальных изменениях 
в работе налоговой службы. "Основной нашей зада- 
чей в условиях реформирования является направ- 
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ленность на обслуживание налогоплательщиков. Мы 
расширяем услуги для плательщиков и повышаем их 
качество. Для удобства плательщиков работает колл- 
центр, который предоставляет все необходимые разъ- 
яснения. Консультационные центры работают и в ре- 
гиональных ГНА. Кстати, все услуги бесплатные", 
— подчеркнул С. Лекарь. 

Чиновник также опроверг информацию о том, что 
многие предприятия вследствие налоговых измене- 
ний сворачивают свою деятельность. По его словам, 
напротив, в конце 2010 г. многие плательщики едино- 
го налога массово ринулись получать свидетельства, 
сообщает /дагакКоп.иа. 


ГАИ намерена ограничить срок действия 
водительских прав 10 годами 


ГАИ планирует ограничить срок действия води- 
тельского удостоверения до 10—20 лет. Об этом 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


7.02.2011 г. заявил министр внутренних дел А. Моги- 
лев, комментируя нововведения в правилах дорожно- 
го движения, которые планируется ввести, сообщает 
РБК-Украина. 

По его словам, ограничение срока действия води- 
тельского удостоверения — это европейская практи- 
ка. Так, согласно европейской конвенции о дорожном 
движении водительское удостоверение должно иметь 
срок действия, при этом в разных странах водитель- 
ское удостоверение имеет разный срок действия. 

"На сегодня трудно сказать, сколько оно будет дей- 
ствовать. Возможно, 10 лет, возможно, 15, возможно, 
20. Ведь мы понимаем, что пересдача экзамена — это 
определенные финансовые затраты для граждан", — 
заявил А. Могилев. 

Справка. В настоящее время водительское удосто- 
верение в Украине выдается на неопределенный срок. 
В странах ЕС обычно водительское удостоверение дей- 
ствует 10 лет. 


ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Мининфраструктуры принимает 
меры для минимизации 
повреждений вагонов в портах 


Из-за нарушения условий выполнения разгрузоч- 
ной работы угрожающая ситуация с сохранностью ва- 
гонов инвентарного парка "Укрзалзнищ" еще боль- 
ше обостряется. Только в течение января т.г. из-за 
несоблюдения условий выгрузки было отцеплено и 
направлено в ремонт 10535 полувагонов. В частно- 
сти, после выгрузки полувагонов в Одесском, Ильи- 
чевском, "Южном", Измаильском, Мариупольском и 
Керченском портах из-за неисправности кузовов во 
внеплановый ремонт направлено 3486 полувагонов. 
Аналогично после выгрузки за границей на протяже- 
нии января было отцеплено 2125 полувагонов, сооб- 
щает пресс-служба УЗ. 

Справка. Переработку сыпучих грузов в вагонах осу- 
ществляют Измаильский, Ильичевский, Керченский, 
"Южный", Мариупольский, Николаевский, Одесский, 
Бердянский, Ренийский и Херсонский порты. 

В течение января прошлого года из-за несоблюдения 
условий выгрузки было отцеплено 11949 полувагонов, в 
т.ч. 3981 — поврежден в портах, 2961 — за рубежом. 

На протяжении 2010 г. из-за повреждения после 
выгрузки были отцеплены и отправлены в ремонт 132 
тыс. 295 полувагонов. Из-за нарушения требований 


нормативных документов при разгрузочных и 
маневровых работах ежесуточно в среднем 11% 
полувагонов внепланово направляли на текущий 
ремонт. 


По словам заместителя начальника Главного 
управления вагонного хозяйства "Укрзалёзнищ!" Б. Ку- 
чера, на восстановление одного поврежденного полу- 
вагона в среднем расходуется около 2 тыс. грн. 

Примечание. Чаще полувагоны портятся из-за раз- 


грузки грейферными кранами. Поэтому железнодо- 
рожники инициируют внесение изменений в Межг осу- 
дарственный стандарт общих требований по обеспече- 
нию сохранности подвижного состава при проведении 
погрузочно-разгрузочных и маневровых работ, в частно- 
сти запрещение использования грейферных кранов без 
разрешения "Укрзалйзниц/. 

Одной из мер по минимизации повреждений ва- 
гонов в портах является ускорение работы по уста- 
новке соответствующего оборудования, что обеспе- 
чит сохранность подвижного состава при выгрузке, а 
железнодорожниками совместно с портовиками бу- 
дет прорабатываться вопрос о возможности предо- 
ставления портовикам права проводить незначитель- 
ный кузовной ремонт под наблюдением специалистов 
"Укрзалзниц!". 

Соответствующие поручения дал первый замми- 
нистра инфраструктуры К. Ефименко 11.02.2011 г. 
во время совещания с руководством "Укрзалзниш" и 
портов. 

Оборудование портов вагоноопрокидывателями 
и применение манипуляторов на кранах обеспечат 
сохранность подвижного состава во время проведения 
выгрузки грейферными кранами, а проведение 
реконструкции путей припортовых станций увеличит 
пропускную способность портов по обработке сыпучих 
грузов, доля которых в общем грузообороте портов 
составляет почти 50%. 

Кроме того, указанные шаги позволят улучшить 
показатели эффективности использования 
подвижного состава и безопасности движения 
поездов, поскольку они не будут возвращаться 
в ремонтные депо на значительные расстояния. 
Будет также сохранено время, затрачиваемое 
на сортировку вагонов, сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры. 
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ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Об использовании российских и польских 
разрешений для перевозки в/из 3-х стран 


Согласно решению РФ, разрешения квоты 2011 г. 
для украинских перевозчиков имеют запрет на выпол- 
нение перевозок в/из Италии и Турции. Указанные пе- 
ревозки возможны только при использовании много- 
разовых разрешений ЕКМТ. 

Кроме того, в соответствии с приказом Государ- 
ственной автомобильной службы Украины, перевозки 
с использованием разрешений России в/из 3-х стран 
возможны только автомобилями категории Евро-3 и 
выше. 

При осуществлении перевозок по маршруту Поль- 
ша—РФ необходимо учитывать, что согласно реше- 
нию Смешанной украинско-польской комиссии 2009 
г., использование польских разрешений для перевоз- 
ки в третью страну возможно только автомобилями 
категории Евро-3 и выше и полуприцепом не старше 
2000 г. изготовления, сообщает Департамент орга- 
низации перевозок и информационного обеспечения 
Секретариата АсМАП. 


О получении лицензии на 
перевозку опасных грузов 


Во исполнение Закона от 19.10.2010 г. № 2608 
пока не утвержден новый перечень документов, необ- 
ходимых для получения лицензий на перевозку опас- 
ных грузов. 

Поэтому в настоящее время при выдаче лицензий 
Глававтотрансинспекция руководствуется действу- 
ющим перечнем документов, установленным пост. 
КМУ от 4.07.2001 г. № 756, и Лицензионными усло- 
виями, утвержденными приказом Минтранссвязи от 
2.07.2010 г. № 429. 

В соответствии с вышеупомянутым Законом КМУ 
поручено в течение 3 месяцев привести в соответ- 
ствие подзаконные акты (внести изменения в пост. 
КМУ № 756 о перечне документов для получения ли- 
цензий, лицензионные условия и т.д.), сообщает де- 
партамент транспортной политики АсМАП. 


Об оформлении иностранных разрешений 
в пункте пропуска Ягодин—Дорохуск 


Согласно сообщению Госавтотрансадминистрации 
от 3.02.2011 г. № 442-19/05/19-11 в настоящее время 
оформление и выдача разрешений иностранных госу- 
дарств для украинских международных перевозчиков 
осуществляется как в участке ГП "СМАП", располо- 
женном на территории ПАС № 44 УГП "Укринтеравто- 
сервис" в с. Воля Любитовская, так и непосредственно 
в отделе ГП "СМАП" Ягодин, расположенном в авто- 
мобильном пункте пропуска Ягодин—Дорохуск. 


Т.о., украинские международные автомобильные 
перевозчики могут самостоятельно выбирать пункт 
выдачи разрешений ГП "СМАП", в котором им наи- 
более удобно получать иностранные разрешения при 
выполнении перевозок на этом направлении, сообща- 
ет Департамент организации перевозок и информа- 
ционного обеспечения Секретариата АсМАП. 


Об окончании разрешений России 
в/из третьих стран квоты 1 кв. 2011 г. 


По состоянию на 8.02.2011 г. квота разрешений 
России в/из третьих стран 1 кв. 2011 г. использована 
на 63%. При этом из 37% неиспользованных разреше- 
ний России в/из третьих стран 34% уже распределены 
украинским перевозчикам на основании их предвари- 
тельных заявок. 

В этой связи прием заявок от перевозчиков на по- 
лучение разрешений России в/из третьих стран не 
проводится. При этом установлено, что прогнозируе- 
мый срок окончания разрешений России в/из третьих 
стран составляет ориентировочно 18—20.02.2011 г. 

В случае получения дополнительной квоты 2011 
г. указанных разрешений от российской стороны, ин- 
формация будет предоставлена дополнительно. 

Рекомендуется не планировать выполнение пе- 
ревозок на основании указанных разрешений по- 
сле указанных сроков, если российская сторона не 
выделит дополнительную квоту указанных разре- 
шений, и не начинать эти перевозки, если не были 
выделены указанные разрешения по предваритель- 
ным заявкам. Осуществление перевозок в/из тре- 
тьих стран через территорию России возможно 
только на основании разрешений ЕКМТ, сообщает 
ГП "СМАП". 


Об окончании разрешений Греции 
в/из третьих стран квоты 2011 г. 


Согласно информации ГП "СМАП" по состоянию на 
9.02.2011 г. квота разрешений Греции (в/из третьих 
стран) 2011 г. использована на 46%. При этом из 54% 
неиспользованных разрешений 25% уже распределе- 
ны украинским перевозчикам на основании их пред- 
варительных заявок. 

Т.о., с 15.02.2011 г. прием заявок от перевозчиков 
на получение разрешений Греции (в/из третьих стран) 
не проводится. Прогнозируемый срок окончания раз- 
решений Греции (в/из третьих стран) составляет ори- 
ентировочно 25.02—5.03.2011 г. 

Рекомендуется не планировать выполнение пе- 
ревозок на основании указанных разрешений после 
указанного срока. Осуществление перевозок по тер- 
ритории Греции будет возможно только на основании 
разрешений ЕКМТ, сообщает Департамент организа- 
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ции перевозок и информационного обеспечения Се- 
кретариата АсМАП. 


Итоги очередного заседания Смешанной 
украинско-финской комиссии по вопросам 
международных автомобильных перевозок 


8.02.2011 г. в г. Хельсинки состоялось очередное 
заседание Смешанной украинско-финской комиссии 
по вопросам международных автомобильных пере- 
возок пассажиров и грузов. 

Во время заседания были установлены оконча- 
тельная квота разрешений на 2011 г. и предваритель- 
ная квота разрешений на 2012 г. 

На 2011 г. стороны осуществят обмен разрешения- 
ми в следующем количестве: 

— 7,5 тыс. двусторонних и транзитных разреше- 
ний; 

— 130 разрешений в/из третьих стран. 

На 2012 г. стороны согласовали предварительную 
квоту разрешений в следующем количестве: 

— 8 тыс. двусторонних и транзитных разрешений; 

— 150 разрешений в/из третьих стран. 

Такжеукраинскаяи финская стороны договорились 
начать соответствующую подготовку по внесению из- 
менений в Соглашение между правительствами Укра- 


х*х 


С 27.03.2011 г. АК "Ямал Эйр" (РФ) будет осущест- 
влять рейс по маршруту Тюмень—Киев ("Борис- 
поль")—Тюмень". Рейсы будут выполняться по вос- 
кресеньям на Воета 735 (с компоновкой 132 кресла) 
из терминала Е. 

С 18.05.2011 г. АК "Уральские авиалинии" запу- 
стит рейс Екатеринбург —Киев ("Борисполь"). Рей- 
сы будут выполнятся по средам на АиБиз$ 320 (с ком- 
поновкой 160 кресел) из терминала Е, сообщает и/пд. 
сот.иа. 

С 27.03.2011 г. Етнаез$ откроет еще 4 рейса в 
Вену (Австрия), а 1.09.2011 г. запустит второй еже- 
дневный рейс в Гамбург. 

Дополнительные рейсы в Вену будут осущест- 
вляться на Апфи$ АЗ40-500. Второй ежедневный рейс 
в Гамбург будет выполняться на Воетд 777-200 также 
в трехклассной компоновке. 

Авиакомпания также анонсировала два новых на- 
правления в Европе: 1.06.2011 г. будет запущен рейс 
в Женеву, а 1.08.2011 г. — в Копенгаген, сообщает 
амароп.ги. 


АпВаНс и КЕМ подписали 
соглашение о сотрудничестве 


Латвийская авиакомпания аиВа№Шс подписала со- 
глашение о код-шере с КЕМ РВоуа! Ошспй Аштез, в т.ч. 
о рейсах из Риги в Амстердам. КЕМ предлагает удоб- 
ные стыковки для дальнейшего направления из Ам- 
стердама в европейские пункты назначения и за пре- 


иныи Финляндииомеждународныхавтомобильныхпе- 
ревозках относительно введения безразрешительной 
системы, сообщает Департамент организации перево- 
зок и информационного обеспечения Секретариата 
АСМАП. 


Об оформлении виз в Польшу 


С 21.02.2011 г. ГП "СМАП" предоставляется право 
на оформление виз, а именно предоставление и полу- 
чение документов от Консульского отдела посольства 
Польши в Киеве для украинских профессиональных 
водителей автотранспортных компаний из всех регио- 
нов Украины. 

Контактные телефоны и лица: тел./факс: 590-11-79 
— отдел делопроизводства ГП "СМАП"; (050) 387-06- 
72 — Полях Валентина Михайловна, начальник отде- 
ла делопроизводства ГП "СМАП"; (050) 442-27-59 — 
Зацепилина Светлана Анатольевна, замначальника 
отдела делопроизводства ГП "СМАП". 


Разрушен участок трассы Джубга—Сочи 


Трасса Джубга—Сочи в районе Туапсе закрыта 
для движения автомобилей из-за оползня. 


делы Европы, а аиВа!с — из Риги в аэропорты РФ и 
стран Восточной Европы и СНГ. 

Благодаря новому договору, пассажиры а!тВа№с 
смогут прибыть в 72 межконтинентальных и 79 евро- 
пейских пунктов назначения, используя аэропорт в 
Амстердаме, сообщает Вас Соигзе. 


"РусЛайн" и "Уральские авиалинии" 
подписали код-шеринговое соглашение 


Российский авиаперевозчик "РусЛайн" расши- 
рил географию полетов, подписав с авиакомпанией 
"Уральские авиалинии" код-шеринговое соглашение 
по использованию десяти внутрироссийских марш- 
рутов. Код "РусЛайн" (7Н) будет использоваться на 
следующих рейсах компании "Уральские авиали- 
нии": из Москвы в Иркутск, Краснодар, Новокузнецк, 
С.-Петербург, Читу; из Екатеринбурга в С.-Петербург, 
Сочи, Хабаровск, Владивосток и Якутск; также из Но- 
восибирска в Москву. Тарифы на перелеты совмест- 
ными рейсами уже доступны для бронирования, а по- 
леты начнутся с 10.02.2011 г., сообщает аЮ.ги. 


Пассажиры, прибывающие 
в московские аэропорты в электричках, 
рискуют опоздать на самолет 


Пассажирам, отправляющимся в московские аэ- 
ропорты на электричках, не следует рассчитывать на 
быстрый проход в терминал. Причина — в аэропортах 
введен тотальный досмотр багажа при входе в зда- 
ние. При одновременном прибытии нескольких элек- 
тричек на проверку выстраиваются длинные очереди. 
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На сайте Тгауе/.ги предлагается несколько спосо- 
бов решения этой проблемы — например, найти аль- 
тернативный вход в терминал. В частности, в "Ше- 
реметьево" имеет смысл спуститься на первый этаж 
железнодорожного терминала и войти затем в аэро- 
порт через один из наземных входов терминала Е, 
которые всегда свободны. В "Домодедово" можно 
пройти вдоль терминала до его середины, где распо- 
ложены другие входы. Во "Внуково" пассажиры, выле- 
тающие из старого внутреннего или международного 
терминалов (Д и В), также могут воспользоваться их 
собственными входами. 

Если же вы едете без багажа, можно просто сесть 
в первый вагон электрички — тогда в очереди на про- 
верку вы сможете оказаться первым. 


Авиакомпании 57 АШте$ и 
"Трансаэро" присылают посадочный 
талон на мобильный 


Пассажирам авиакомпании $7 АШтез, вылетаю- 
щим из аэропорта "Домодедово", при предваритель- 


ной регистрации теперь могут прислать посадочный 
талон, в т.ч. на мобильный телефон. 

Пройдя регистрацию на рейс на веб-сайте или мо- 
бильной версии веб-сайта авиакомпании, пассажир 
получает мобильный посадочный талон по е-тай и в 
виде ЗМ$ на мобильный — в частности, высылает- 
ся 20-штрих-код, в котором содержатся все данные о 
пассажире и деталях его рейса. 

Чтобы воспользоваться мобильным посадоч- 
ным талоном, необходимо вывести его изображе- 
ние на экран мобильного телефона и предоставить 
20-штрих-код для сканирования службам аэропорта. 

Перед прохождением контроля безопасности пас- 
сажиру необходимо подойти к специальному устрой- 
ству (Мое Спеск-т), которое расположено перед 
входом в зону контроля, и отсканировать 209-штрих- 
код с экрана телефона. После проверки данных 
устройство выдаст бумажную копию посадочного та- 
лона. 

В ближайшее время подобную услугу для пасса- 
жиров "Домодедово" также начнет предоставлять АК 
"Трансаэро", сообщает аЮ.ги. 


РАСПИСАНИЕ КОНТЕЙНЕРНЫХ ЛИНИЙ 


ИМ МТЕСКАТЕО НРРИМС ЗЕК\М!СЕ$ ЕТО 
Васк Зеа УКгате Зегусе 








СУДНО 
РМ УОУ 


26.01 29.01 02.02 03.02 18.02 19.02 
02.02 03.02 10.02 11.02 18.02 19.02 26.02 27.02 06.03 07.03 


хм 
ЕВЕ АВЕНИЙ 


СУДНО [| ЕВМЗТ РАСКМЕВ$ |__ ВЕЯВЕ | _САЫЗТО | ЕВМ$Т РСКМЕВ$ | ВЕЗВЕ | САЫ$ТО 
АМ УОУ БЕЕЕННЕУ т ИНЕЫЕНЫЕ ЗЕНИТ Г ЗЕЗЕНЕЕ ВЕНЕ ЧЕН ЕЗЕНЕЕНЕУ 5 Неа ЕВ. С ИВЕОВЕ] 5 
Ашдот р === [ 040206.02 | 11.0213.02 | 17.02 17.02 
Хайфа р 1 = [ 06020702 | 13.0217.02 | 18.02 23.02 
Лимассол | [| 04.0204.02 | 08.02 08.02 — [ 18.02 18.02 | 24.02 24.02 
Г 1 мм 12202 Г 
Одесса 1 == 1 08.0208.02 |  14.0215.02 | 22.0222.02 | 28.02 01.03 
Варна 16.02 16.02 02.03 02.03 
Амбарлы (157) | | 04.0205.02 | 10.02 10.02 | 17.02 18.02 | 24.02 25.02 | 03.03 04.03 
Измир-ЕУУАР_ | | 05.0206.02 | 10.0211.02 | 18.02 18.02 | 25.02 25.02 | 04.03 04.03 
Гемлик | 06.0206.02 | 11.02 12.02 | 19.02 19.02 | 26.02 26.02 | 05.03 05.03 
Измир | [ 070208.02 | 13.02 14.02 |  20.0221.02 | 27.02 28.02 | 06.03 07.03 
Пиреус | [ 09.0209.02 | 15.0215.02 |  22.0222.02 — | 01.0301.03 | 08.03 08.03 
Ашдот 24.02 25.02 10.03 11.03 
Сопз{аг{а Рой Зпие 
















06.03 07.03 
09.03 10.03 
14.03 15.03 









[| 31.01 06.02 





08.02 09.02 


ИИ 04.02 07.02 10.02 12.02 


Г | 08020902 | 13.0214.02 | 

[| 09.0210.02 | 14.0215.02 | 
|1 | 03206.02 | 12.0214.02 | 17.02 20.02 | 
Г | 07020702 | 15.021502 [| 21.0222.02 | 


— о И 








Суэцкий канал 
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|[_Нхава Шева _| [| [_ 09.0210.02 16.02 17.02 23.02 24.02 02.03 03.03 
| Коломбо | [| 04.02 06.02 12.02 13.02 19.02 20.02 26.02 27.02 05.03 06.03 
| Порт Келанг_| | 09.02 10.02 16.02 17.02 23.02 24.02 02.03 03.03 09.03 10.03 


| Циндао ($0) | [| 16.0217.02 23.02 24.02 02.03 03.03 09.03 10.03 16.03 17.03 
УОУАСЕ КЕМАКК$ : 21М Х!АМЕМ /20- ОМТ АЗНООБ; 21М КМС$ЗТОМ/109 - ОМТ НАПА; 21М 1М01АЛ2 - ОМТ АЗНООО 


_ судно | амоАНАМ | дмыуовмо | аммАМЕМ | 21м юмбзтом | 2м СОгОМвО | ММА | 
[ 2мУОУ ВОВ НО ПИ ЕО ЗЫ О ЕАН 

Циндао (50) т | 16021702 | 
ван [== | 050206.02 | 11021202 | 18.0219.02 | 
Шанхай (5Н) | [=== | 070208.02 | 13.0213.02 | 20.0224.02 | 

Шенцен-Дак 10.02 11.02 16.02 17.02 23.02 24.02 

ЗЕНЕНИЕАВЕЕЕНИ Син Ен ИНЕТ НОЕЕЖЕНИИЕЫЕ [°С 
[_ Порт Келаг | | | 09020902 | 15.0215.02 | 21.022202 | 28.02 01.03 
[ Коломбо | | = | 12021302 | 18.021902 | 25.022602 | 04.0305.03 
13.03 13.03 
14.03 15.03 
15.03 16.03 
19.03 20.03 
21.03 23.03 
24.03 25.03 





27.03 28.03 
30.03 01.04 
02.04 02.04 
10 | [| 
13.04 14.04 
Чиндао ($0) 23.03 24.03 30.03 31.03 13.04 14.04 20.04 21.04 27.04 28.04 
г. Одесса, ул. Приморская, 6. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-тай: тао{ееуа.лийа@уца.2ит. 1у. адча.гит.сот 








АЗА ЕАЗТ МЕО ЗЕВКМСЕ (АВ$) \ММе5{ Воипа 


- \УЕЗЗЕЕ | СНАСАВУСО | Е.В. РУЗАМ | Е.В. ВЕВЫМ | СНАМЕМ | ЗАМТА ВОМАМА | ТАТАЗЗА | ТАВЕА | 
‚ МОУАбЕ | 1102 | 1103 | 1104 | 11405 | 1107 | 1408 | 1109 | 
[Кеинганг | 14-4 | | 26-1 [| 01502 | 15-02 | 25502 | 01503 | 
р Чина | 17091 | | 2801 | 03-02 | [ 1702 | 2702 | 03-03 | 
- Шанхай] 19-91 | 23-01 | 30-1 | 05-02 | 19-02 | 28-02 | 05-503 | 
р Нинбо _| 21-01 | 2401 | 01-02 | 0702 | [ 21-02 | 01503 | 07-03 | 
| Ксамьен | 23-1 | 26-51 | 02-02 [| 08-02 | 22-02 [| 03-503 | 0850 
27-01 

-  Джеда _ | 09-02 | [18-02 | 25-02 | — 11-03 [| 19-03 | 

[ _ 22-02 | 28-02 | 14-03 | 22-03 | 

[ Констанца | 20-02 | 23-02 | 02-03 | 09-03 | 23-03  [ 30503 | 06-04 | 


[ \МЕЗЗЕЕ | ТАММА | ТЕЗЗА | СНАСАВОСО | Е.В. РУЗАМ | Е.В. ВЕВЫМ | СНАТЕМ | ТВМЕ | ТАБАЗЗА 
ЕЕК: ЗЕ ЕТ Е ЕЕ Е Е ТЕ И И 1 О РО ТЗ ОС ТИ 
-  Чиндае __| 10-03 | 17-03 | 24-03 | 3103 | 0704 — | 14-04 | 21-04 | 
- Шанхай __| 12-03 | 19-03 | 26-03 | 02-04 | 09-4 | 16-04 | 23-04 | 
[ Нинбо | 14-03 | 21-03 | 28-03 | 04-04 | 11-04 — | 18-04 | 25-04 | 
| _Ксамьен__| 15-03 | 22-03 | 29-3 | 05-04 | 12-4 | 19-04 | 26-04 | 
[ Порт Келанг |_21-03 | 28-03 | 04-4 | 1104 | 18-4 | 2504 | 02-05 | 
| _Джеда | 01-04 | 08-04 | 15-04 | 22-54 | 29-4 — | 06-05 | 13-05 | 
[ ПортСаид_ | 04-04 | 11-04 | — 18-04 | 25-04 | 0205 | 0905 | 16-05 | 
- Стамбул _| 07-04 | 14-04 | 21-4 | 28-504 | 05-5 — | 12-505 | 19-05 | 
[ Одесса __| 09-04 | 16-04 | 23-04 | 3054 | 07-05 | 14-05 | 21-05 | 
- Ильичевск _| 11-04 | 18-04 | 25-04 — | 02-555 | 09-5 — | 16-05 | 23-05 | 
[ Констанца | 13-04 | 20-04 | 27-04 | 04505 |[ 11-05 — | 18-05 | 25-05 | 


МЕЗЗЕЕ ТАВЕА ТАММА ТЕЗЗА СНАСАВОСО | Е.К. РОЗАМ | ЕБ. ВЕВИМ СНАТЕМ 
А ЗЕЕ РАСО ОЙ ЕН АТИ 2 Е ЗИ 





УОУАСЕ | 1118 | 1124 
03-05 | 10-55 | 17-05 | 24-05 | 31-05 07-06 14-06 


|  Чиндао _| 05-05 | 12-05 | 19-05 | 26-05 | 02-6 | 09-06 16-06 
| Шанхай] 07-05 | 14-05 | 21-5 | 28-05 | 04066 | 1106 | 18-06 
[Нинбо | 09-05 | 16-5 | 2305 | 29-05 | 06-6 | 1306 | 20-06 
- Ксамьен« | 10-05 | 17-05 | 24-05 | 31-05 | 07-6 | 14-06 | 21-06 

Чиван 12-05 19-05 26-05 02-06 09-06 16-06 23-06 
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30-05 Г 06-06 _| 13-06 | 2005 _ 27-06 
[  Джеда | 27-05 | 03-06 | Г 16-06 __ | 24-06 | 01-07 | 08-07 
13-06 [ 19-06 | 2706 | 0407 | 11-07 
| Стамбул _| 02-06 | 09-06 | 14-07 
18-06 16-07 
20-06 18-07 
22-06 [ 29-06 | 06-57 | 1307 | 20-07 


МЕЗЗЕС ТВМЕ ТАГАЗЗА | ТАВЕА |  ТАММА ТЕЗЗА СНАСАВОСО Е.В. РОЗАМ 
УОУАСЕ | 1125 | 1126 СР И ов тр О 1 р ООС | СЕР 1131 


02-08 
04-08 
[ Шанхай _| 25-06 _| 02-07 | 09-7 | 16-7 | 23-7 | 01-8 | 06-08 
08-08 
09-08 
11-08 
15-08 
26-08 
29-08 
01-09 
03-09 
05-09 


| Констанца | 27-07 _] 03-08 _| 10-08 | 17-08 | 24-08 [ 02-9 | 07-09 
ВЗА УкКгате а., 65014, Одезза, Мага2Ие\мзКауа $!т., 4, 2п4д Яоог. 
Те!.: (+38-0482) 34-81-85, фах: (+38-0482) 34-76-84. 
Е-тай: аз@Ьза-иКгате.сот 


Расписание "КОСКО-ОДЕССА" 
Расписание океанских судов 


| _ УЕЗЗЕЕ — | ЗНАМСНА! | ММ6ВО | ЗНЕКОЦ | ЭМСАРОВЕ | РОРТКЕТАМС | 50ЕЁ | ОАМЕТТА | 
03-04/02 


[ __\ЕЗЗЕЕ — | КУМРОВТ | СОМЗТАМТ2А_| НЕ\МСНЕУЗК | ОАМЕТТА | — $5? |  ЗНАМСНА — | 





А 






с 






с 






М КЕЕЦОМС 20-21/03 23-24103 25-26/03 31/03-01/04 01-02/04 21-22/04 
А$С ЗТВАН 27-28/03 30-31/03 01-02/04 07-08/04 08-09/04 28-29/04 
'АМ НА! 508 03-04/03 06-07/04 08-09/04 14-15/04 15-16/04 05-06/04 


г. Одесса, ул. Дерибасовская, 1; тел./факс: +38 (048) 7770844: 7770886; +38 (0482) 342091: факс: +38 (048) 7770881; е-тай: созсо@/п.оде$$ 





М$С УККАПМЕ ЕТО. (МЕОТЕККАМЕАМ ЗНРРИМС СОМРАМУ) 


УКгате-1${апЬи! Реедег Зегмсе 


\№ зе! | № | [ 1ЗТАМВУЦА) | [ [_ Оеззав) _ | Пуспезк® __ | МЗТАМВУЦА) | 
ОСИ АЗ в = ЯН БАНИ НИ БАНЕ ВИНЕ БЕЖИН 11: ВИЯИН 
16/02 08:00 
_ М$С ЗАМАМТНА | 112А | 18/02 08:00 |_ 19/02 20:00 | 21/02 06:00 | 22/02 06:00 | 22/02 08:00 
28/02 08:00 
_ М$С ЗАМАМТНА | 114А | 01/03 08:00 |_ 02/03 20:00 | 04/03 06:00 | 05/03 06:00 | 05/03 08:00 


М$С ЗАМАМТНА 07/03 08:00 | 08/03 20:00 | 10/03 06:00 | 11/03 06:00 | 11/03 08:00 | 12/03 08:00 13/03 08:00 
г. Одесса, Лидерсовский бул. 5, оф. 234-237; тел.: + 38 (048) 7847272; факс: +38 (048) 7847274; е-тай: одезза@тзсикгате.сот; веб- 
сайт: млмм.тзсауа.сп 





ЕСОМОМОЧ 1МТЕКМАТЮМАЕ ЗНРРМС АСЕМСУ 1ТО. 


Аза Еа${ Меа Зегусе (АВ$) \М!е${ Воипа 























УОУАСЕ 1101 1102 1103 1104 
еадав 31-ЗАМ 09-РЕВ 11-РЕВ 18-РЕВ 
Роц 5аа | 03-РЕВ | 12-ЕЕВ | 14-РЕВ | 22-ЕЕВ | 
15апЬи | 07-ЕЕВ | 16-ЕЕВ | 17-ЕЕВ | 25-РЕВ 
дезза (В!аск 5еа) |  09-РЕВ__ | 18-РЕВ 19-РЕВ | 27-ЕЕВ 
ИИспемек | 10->ЕВ | 19-ЕЕВ | 21-ЕЕВ | 28-РЕВ | 
опмама [| -ЕЕВ | 20-ЕЕВ | 23-ЕЕВ | 02-МАВ | 
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МЕЗЗЕЕ ТЕЗЗА 
УМОУАСЕ 1105 1107 1108 1109 1110 1111 
Хпдапа | 01-РЕВ 15-РЕВ 25-РЕВ 01-МАК | 08-МАК 15-МАК _ 
Отоадао (ТЭИМСТАО) | 03-РЕВ 17-РЕЕВ 27-РЕВ 03-МАВ 10-МАК 17-МАВ _ 
Зпапдпа! | 05-РЕВ 19-РЕВ 28-РЕВ 05-МАК 12-МАК 19-МАК 
МпоБо 07-РЕВ 21-РЕВ 01-МАК 07-МАК 14-МАК 21-МАК _ 
Хатеп | 08-РЕВ 22-ЕЕВ 03-МАКВ 08-МАВ 15-МАК 22-МАК _ 
Симай —|` 10-РЕВ__ _24-РЕВ `05-МАВ | 10-МАВ | 17-МАВ | 24-МАВ _ 
Рой Капа (Рой Кеапад) 14-РЕВ 28-ГЕВ 09-МАК 14-МАК | 21-МАК 28-МАК 
Уедаав _ | 25-РЕВ_ | _11-МАР_ - 19-МАК _| 25-МАК | 01-АРВ__ 08-АРК __ 
Рой За. | 28-РЕВ 14-МАВ 22-МАВ 28-МАВ | 04-АРВ 11-АРК _ 
15{апру! | 03-МАК 17-МАВ 25-МАК 31-МАК 07-АРК 14-АРК 
Оде$за (Васк $еа) | 05-МАК 19-МАК 27-МАК 02-АРК 09-АРК 16-АРК 
ИиспеузкК | 07-МАКВ 21-МАВ 28-МАВ 04-АРВ 11-АРВ 18-АРВ 
Соп${агца | 09-МАК 23-МАК 30-МАК 06-АРК 13-АРК 20-АРК 
65026, г. Одесса, Таможенная площадь, 1-а; тел./факсы: +38 (048) 729-33-56, 729-37-61, 701-99-70, 701-99-74, 738-52-55, 738-54-63; Е-тай: 
о.разсппаа@еза.одезза.иа 





Маег$К открывает прямой 
океанский контейнерный сервис 
между Марокко и Россией 


СК МаегзК открывает прямой океанский контей- 
нерный сервис между Марокко и Россией — "МАРУС 
Экспресс", сообщил гендиректор представительства 
датской компании в России ЗАО "Маерск" Т. Хноль- 
делунд, 

В ротацию сервиса включены порты Касабланка, 
Агадир и контейнерный терминал "Петролеспорт" (вхо- 
дит в Сора! Роц$) в Большом порту Санкт-Петербург. 
Сервис будет обслуживаться тремя судами ледового 
класса суммарной вместимостью 800 ТЕЧ, включая 
200 рефрижераторных контейнеров. 

Сервис будет осуществляться еженедельно в пе- 
риод сезона созревания фруктов и овощей. Кроме 
того, представитель "Маерск" отметил, что компания 
рассматривает и другие возможности использования 
данной линии, в т.ч. для транзита грузов из России в 
Африку. 

С декабря 2009 г. ОАО "Петролеспорт" принима- 
ет контейнерные суда с грузами крупнейшего рос- 
сийского бананового трейдера "Группы Джей Эф Си" 
(УЕС). Оператором сервиса ЕСУВЕХ между Южной 
Америкой и Россией выступает Маегзк Ипе. 


СМА ССМ модернизирует азиатско- 
американский сервис АСЗА 


Французская СК СМА СОМ с апреля 2011 г. 
модернизирует свой сервис АСЗА между Ази- 
ей, Мексикой, Центральной Америкой и западным 
побережьем Южной Америки, сообщает Зеакаае- 
аа. 

Транзитное время на транспортировку из Чили в 
Гонконг может быть сокращено на 7 дней, между Мек- 
сикой и Шанхаем — на 9 дней. Вводятся заходы в пор- 
ты Йокогама (Япония) и Келанг (Тайвань). 

"С помощью новой конфигурации и эксплуата- 
ции контейнеровозов вместимостью 6500 ТЕЧ СМА 
ССМ обеспечит значительную модернизацию серви- 
са, а также улучшит транзитное время транспорти- 
ровки охлажденных грузов, что особенно важно для 
данного вида грузов", — заявил директор СМА ССМ 
в регионе Центральной и Южной Америки Жан-Ив 
Дюваль. 


Маег$К и Нарад-Ноу4 заключили 
соглашение по модернизации сервисов 
из Средиземноморья в США 


Судоходные компании МаегзК и Нарад-МоуЧ за- 
ключили слот-соглашение по модернизации серви- 
сов из портов Средиземноморья в США с 1.03.2011 
г., говорится в совместном заявлении компаний. До- 
говоренности касаются сервиса Маегзк \Мез1Меч и 
сервиса Нарад-МоуЯ Меаднеггапеап СиЁ Ехргез$. Со- 
глашение подлежит окончательному утверждению в 
Федеральной морской комиссии. 

Согласно изменениям, прямые сервисы будут за- 
пущены из Барселоны и Валенсии к Восточному по- 
бережью США и Мексиканскому заливу и из залива в 
Италию и Испанию. 

Расширенный сервис добавит заходы в порты 
Нью-Орлеан, Хьюстон и Порт Эверглейдс в США, Ва- 
ленсия и Барселона в Испании и Кальяри в Италии. 
Новая ротация сервиса \\ез1Мед: Марсашлок—Маль- 
та—Джоя-Тауро—Ливорно—Генуя—Фос-сюр-Мер— 
Валенсия—Альхесирас Ньюарк —Норфолк—Са- 
ванна—Марсашлок. Новая ротация сервиса МСХ: 
Кальяри—Ливорно—Генуя—Барселона—Вален- 
сия—Саванна—Порт — Эверглейдс—Хьюстон—Нью- 
Орлеан—Порт Эверглейдс—Кальяри. 


Новые (СЁ сервисы для 
китайского экспорта 


ОНЕЁ запустил новые ЕСЁ-сервисы из Китая, со- 
общает 5еаМеиз. Первый сервис будет работать по 
маршруту Далянь—Гамбург. 

Второй сервис запущен между Шанхаем и Гамбур- 
гом. Сервисы предназначены для обслуживания ки- 
тайского экспорта в Европу. 

Предполагается, что основную номенклатуру вхо- 
дящего грузопотока составят продукция автомобиль- 
ной, электронной и текстильной промышленности, а 
также товары народного потребления. 

Китай является первым по объемам импорта тор- 
говым партнером Германии. 


ЕС сервис Варшава—Сингапур 


Киеппе + Маде! запустил новый ЕСЕ-сервис, кото- 
рый свяжет Варшаву и Сингапур, сообщает ЗеаМеи5. 
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Сервис предназначен для обслуживания польского 
экспорта. 

Грузы консолидируются на складе в Варшаве, от- 
Туда автотранспортом доставляются в порты Бремер- 
хафен или Гамбург и грузятся на контейнеровозы на- 
значением на Сингапур. 

Время транзита Варшава—Сингапур составляет 
26 суток. Киейпе + Маде! отвечает также за дистрибу- 
цию до двери получателей в Сингапуре. 


Зеа-Сагдо запустит линию 
ро-ро между Данией и Норвегией 


Зеа-Сагао с 25.02.2011 г. запустит линию ро-ро 
между Данией и Норвегией. По данным компании, 
перевозки будут выполняться между портами Эсбьерг 
(Дания) и Эгерсунд (Норвегия). 

Первоначально был подписан контракт с Зетеп$ 
на транспортировку 26—32 ветряных генераторов для 
проекта Нод-Загеп, однако Зеа-Сагдо приняла реше- 
ние продолжать сервис и после завершения данного 
соглашения. 

Новый сервис дополнит два существующие еже- 
недельные сервиса в/из портов Бергена, Рисавика и 
Эсбьерга. 

















Республика Латвия, 
Мангали (эксп.) Лат. ж/д 
096605 
Республика Эстония, 
Мууга (эксп.) Эст. ж/д 
(081900) 

Республика Польша, ПКП 
(51) через Изов (эксп. ПКП) 
Льв. ж/д (352609) 


по ЕТСНТГ: масла 
минерал. (213) 


по ЕТСНГ: масла 
свет. пром. 
213182 

по ГНГ: соль 
поваренная техн. 
(25010051) 


















до отмены 


с 11.02.2011 г. кв Кагамлыцкая Южн. 
до 28.02.2011 г. | 209 "ОМ" (3477) | уд (428207) 

с 13.02.2011 г. 
до 27.02.2011 г. 


с 12.02.2011 г. 


ООСЕ рассматривает возможность 
расширения сервиса по вывозу порожних 
контейнеров на порт Шэньчжэнь 


СК Опеп{ Оуегзеаз Сотатег Мпе рассматривает 
возможность расширения сервиса по вывозу порож- 
них контейнеров Етру Р'скир Арротитеп{ (ЕРА) на 
порт Шэньчжэнь (Китай). Как указано в сообщении 
ООСЕ, в рамках сервиса клиент может сделать заяв- 
ку на вывоз контейнера в определенное им место по 
телефону, что позволяет избежать ненужных переме- 
щений контейнера между складами. 

Подобный сервис был впервые запущен ООСЕ в 
октябре 2010 г. в порту Гонконг. 


Дополнительный порт захода 
на линии ЗАЗСО 


ЗАЗСО расширила ротацию сервиса Шанхай— 
Владивосток, включив в расписание порт Восточный, 
сообщает ЗеаМеиу$. 

С марта 2011 г. планируется вывести на линию 
второе судно и довести частоту обслуживания на сер- 
висе до еженедельной. В настоящее время сервис 
осуществляется 1 раз в 2 недели. 


еменные ограничения относительно перевозок на 14.02.2011 г. 





Администрация, станция Груз Период Грузополучатель Области № распоряжения, 
назначения действия отправления дата объявления 


ЦДЗ-1/109 от 
8.02.2011 г. 













АО "Ойлтанкинг" Кагамлыцкая Южн. ЦД/24 от 
(1825) ж/д (428207) 9.02.2011 г. 
Краснолиманская 
дир. ж/д перевозок 
ДН-2 (2) 







для всех 
получателей 


ЦЗМ-14/206 от 
10.02.2011 г." 














* для всех получателей, экспедитором которых является фирма АНТНАМ$ЕХРЕРГТОМ $Р. 2 о.о. и. ЗКагзгемзКа 


2, 62-800 КАН$2. 


ТОПЛИВО 


Цены на светлые нефтепродукты на 14.02.2011 г. (с учетом НДС) 
Средний опт, грн./т. Условия поставки: ЕСА, предоплата 


Цена о А А А | До 
10070,00 11100,00 11250,00 9400,00 


9940,00 9700,00 9950,00 8000,00 
10018,00 10140,48 10820,00 9058,75 


Мелкий опт, коп/л. Условия поставки: самовывоз, предоплата 
Цена Г А А А | 
Розничная торговля в Киеве, коп./л 
Цена о А А А | | 
Максимальная | 850,00 [о 870.00 9150 








715,00 740,00 776,00 НЕ 
779.03 833,19 872.19 ЕН 





По данным центра "Психея" 
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Изменение средней цены за период 7—14.02.2011 г., % 


Показатели [А А АД 





Розница 4 


По данным "Энергобизнеса 





Розничные цены 1 л топлива по регионам Украины на 14.02.2011 г., грн. 
Область А-76 А-92 А-95 д СПБТ 






















































































АР Крым 7,99 8,41 8,75 8,28 5,27 
Винницкая 7,86 8,37 8,78 8,19 5,43 
Волынская 7,82 8,31 8,71 8,15 5,20 
Днепропетровская 7,78 8,26 8,68 8,12 5,15 
Помецкая 7,94 8,47 8,91 8,31 5,24 
итомирская 7,76 8,26 8,67 8,08 5,09 
Закарпатская 7,89 8,37 8,77 8,18 5,32 
Запорожская 7,82 8,26 8,67 8,09 5,30 
Ивано-Франковская 7,87 8,36 8,76 8,19 5,41 
Киев 7,91 8,36 8,80 8.25 4,96 
Киевская обл. 7,92 8,38 8,79 8,24 5,00 
Кировоградская 7,81 8,31 8,72 8,14 5,04 
Луганская 7,97 8,42 8,81 8,25 5,10 
Львовская 7,83 8,37 8,77 8,19 5,36 
Николаевская 7,84 8,36 8,78 | 8,20 5,33 
Одесская 7,92 8,33 8,75 8,21 5,41 
Полтавская 7,79 8,26 8,69 8,14 5,12 
Ривненская 7,83 8,30 8,71 8,10 5,28 
Сумская 7,69 8,18 8,59 8,00 5,08 
Тернопольская 7,87 8,36 8,77 8,16 5,39 
Харьковская 7,81 8,26 8,66 8,09 5,25 
Херсонская 7,80 8,30 8,72 8.16 5,37 

Хмельницкая | 7,89 8,33 _ | 8,74_ _8,14 | 5,32. — 
Черкасская 7,80 8,29 8,70 8,12 5,12 
Черниговская 7,72 8,22 8,62 8,03 5,20 
Черновицкая 7,78 8,28 8,68 8,09 5,27 
Средняя по Украине 7,84 8,32 8,73 8,16 5,23 

По данным Мейегупок.тюЮ 

К 2050 г. ЕС может отказаться Планируется комбинированное использование 


от бензина и солярки 


Прежде всего, это касается пассажирского и гру- 
зового автотранспорта. Соответствующий проект был 
недавно презентован Европейской Комиссии. 

Новый проект был разработан специалистами экс- 
пертной группы по развитию перспективных видов то- 
плива для транспорта. Его главная задача — к 2050 
г. полностью отказаться на пассажирском и грузовом 
транспорте (автомобильном, морском и воздушном) 
от топлива на нефтяной основе и заменить его аль- 
тернативными источниками энергии. 


электроэнергии (аккумуляторы или водород/топлив- 
ные элементы), био-топлива (на основе возобновляе- 
мых ресурсов — рапсовое масло и др.) и газа метана 
(природного и био). Проект преследует 2 цели: улуч- 
шение экологической ситуации и сохранение природ- 
ных ресурсов. 

Что касается автомобильного транспорта, то глав- 
ная задача — внедрение альтернативных видов то- 
плива для автомобилей, работающих на дальних 
маршрутах (туристические автобусы, магистральные 
тягачи и др). А это в свою очередь требует развития 
соответствующей инфраструктуры. 
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АМКУ просит Верховный суд 
признать злоупотребление 
монопольным положением при 
заправке авиатопливом в 2008 г. 


АМКУ обратился в Верховный суд Украины (ВСУ) 
с просьбой признать законными штрафные санкции 
ведомства в отношении ПАО "Укртатнафта" (Кре- 
менчугский НПЗ, Полтавская обл.) и "ЛУК-Авиа Ойл" 
(Киевская обл.) за злоупотребление монопольным 
положением при заправке авиатопливом в сентя- 
бре— декабре 2008 г. Соответствующее заявление по 
делу "ЛУК-Авиа Ойл" было подано в ВСУ 24.01.2011 
г., по делу "Укртатнафты" — 10.12.2010 г. 

Справка. В конце 2010 г. Высший хозяйственный суд 
Украины (ВХСУ) признал недействительным решение 
АМКУ оштрафовать "ЛУК-Авиа Ойл" на 20 млн грн., а 
Высший административный суд Украины (ВАСУ) — ре- 
шение АМКУ оштрафовать "Укртатнафту" на 110 млн 
грн. за злоупотребление монопольным положением при 
заправке авиатопливом. 

В то же время ВХСУ оставил в силе штраф в раз- 
мере 125 млн грн., наложенный АМКУ на украинско- 
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голландское предприятие "Кребо" (Кременчуг Полтав- 
ской обл.) по тому же обвинению. 

28.04.2009 г. АМКУ оштрафовал три компании- 
авиазаправщика на общую сумму 255 млн грн. за зло- 
употребление монопольным положением при заправке 
самолетов авиатопливом на территории аэропорта "Бо- 
рисполь", сообщает \мпд.сот.иа. 


В терминале О аэропорта "Шереметьево" 
запущена централизованная 
заправочная система 


В терминале О московского аэропорта "Шереме- 
тьево" начала работу централизованная заправочная 
система воздушных судов (ЦЗС). Оператором высту- 
пает ТЗК "Шереметьево". 

Ввод в эксплуатацию ЦЗС позволит терминалу О 
в т.ч. достичь запланированного пассажиропотока на 
уровне 14 млн чел. в год. 

Справка. В терминале О аэропорта "Шереметьево" 
обслуживается 10 авиакомпаний: "Аэрофлот", "Норда- 
виа", "Донавиа", "Россия", "Татарстан", ЗА$, АЙа!а, Рена 
Аг пез, Когеап А, Етпа!, сообщает аю.ги. 


реактивное авиатопливо по состоянию на 11.02.2011 г. 


а [ пм | 
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Изменение 

















Г $баррель | $" | занеделю | замесяц | загод 
100% | 2798 | 1175 | 926,3 | 0,2% 42,8% 
Азия и Океания 45,3% 
Европа и СНГ 43,3% 
Бл. Восток и Африка 46,4% 
40,4% 
41,5% 
По данным АТА 
48 16.02.2011 г. № 7 (643) млммигапзрой-/оигпа!.сот ТРАНСПОРТ 
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ТАРИФЫ, НАЛОГИ, СБОРЫ 


При регистрации и перерегистрации 
плательщика НДС плата не взимается 


Как сообщает Управление регистрации и учета на- 
логоплательщиков ГНС, при проведении процедур ре- 
гистрации и перерегистрации лица как плательщика 
НДС плата не взимается. 

С принятием Налогового кодекса и согласно пост. 
КМУ от 27.12.2010 г. № 1236 "О признании утративши- 


Ответственность перевозчиков 
за перевозку пассажиров в 
международном сообщении 


Дипломатическими представительствами Украи- 
ны в Польше, Румынии, Словакии и Венгрии подго- 
товлена информация относительно законодательного 
урегулирования международных пассажирских пере- 
возок, а именно об ответственности перевозчиков за 
перевозку пассажиров, не имеющих соответствую- 
щим образом оформленных документов или разре- 
шений на право нахождения на территории иностран- 
ного государства. 


Наложение санкций на перевозчиков в виде штра- 
фов в размере ЕЧАЗ—5 тыс., а в отдельных случаях 
до ЕУН500 тыс., предусмотрено положениями Шен- 
генских Соглашений и соответствующими директи- 
вами Евросоюза от 21.12.2007 г., которые являются 
частью национального законодательства Словацкой 
республики. 

Кроме этого, указанные положения были дополне- 
ны Директивой 2001/51/ЕС от 28.06.2001 г., ст. 4 кото- 
рого содержит конкретные санкции в виде денежного 
штрафа, а также обязанность перевозчиков возме- 
щать все расходы по пребыванию нелегальных ми- 
грантов на территории ЕС и подразумевает перевозку 
в обратном направлении. 

По информации, предоставленной представите- 
лем отряда пограничной полиции МВД Словакии на 
ОКПП Вышне Немецкое, до настоящего времени 
словацкая сторона воздерживается от применения 
по отношению к украинским пассажирским автопе- 
ревозчикам штрафных санкций за перевозки через 
украинско-словацкую госграницу лиц, не имеющих 
соответствующим образом оформленных документов 
или разрешений на проживание в странах-членах ЕС. 
Кроме этого, компетентные органы Словакии не по- 
лучали подзаконных нормативных актов (ведомствен- 
ных инструкций, распоряжений, приказов и т.п.), ре- 
гламентирующих указанную выше проблематику и 
обязательных для исполнения представителями сло- 
вацкой пограничной полиции. 

Отсутствие соответствующей мотивации сло- 
вацкой стороны в применении штрафных санкций, 


ми силу некоторых актов Кабинета Министров Украи- 
ны" утратило силу пост. КМУ от 9.06.1997 г. № 540 "О 
мероприятиях в связи с введением в действие Закона 
Украины "О налоге на добавленную стоимость", кото- 
рым, в частности, предусматривалось, что стоимость 
бланков регистрационного заявления и свидетель- 
ства о регистрации в размере 1 н.м. доходов граж- 
дан возмещалась налогоплателыциками, сообщает 
пресс-служба ГНС. 


предусмотренных вышеуказанными положениями 
действующего законодательства ЕС, объясняется не- 
значительным количеством подобных случаев (до 10 
в год), отсутствием системных нарушений со сторо- 
ны украинских международных автомобильных пере- 
возчиков, а также должным образом организованной 
информационно-разъясительной работы на ОКПП 
"Ужгород". 

Кроме того, в течение последних 2 лет обраще- 
ний с жалобами на штрафные санкции со стороны 
компетентных органов Словакии от субъектов пред- 
принимательской деятельности Украины, которые ра- 
ботают в сфере международных пассажирских авто- 
мобильных перевозок, в Посольство Украины в СР и 
Генеральное консульство в Пряшеве не поступало. 


В Венгрии ответственность перевозчика за про- 
верку проездных документов пассажиров, в частно- 
сти паспорта и соответствующей визы, предусмотре- 
на $69(1) закона Венгерской республики от 2007 г. № 
11 "О въезде и пребывании граждан третьих стран": 
"Перевозчик воздушным, водным путем или маршрут- 
ным рейсом, наземными путями осуществляющий пе- 
ревозку граждан третьей страны на территорию Вен- 
герской Республики, или же через ее территорию в 
другие государства, перед перевозкой должен убе- 
диться в том, что гражданин третьей страны обладает 
необходимыми для переезда действительными доку- 
ментами". 

Ответственность перевозчика за нарушение при- 
веденной нормы предусмотрена 8159 правитель- 
ственного постановления № 114/2007 (У.24): "На пе- 
ревозчика, который не выполнил обязательства по 
проверке документов в соответствии с требованиями 
869(1) закона ВР от 2007 г. № 11 "О въезде и пребыва- 
нии граждан третьих стран", налагается штраф в вен- 
герских форинтах в эквивалентном размере не менее 
ЕЧВЗ тыс., но не более ЕЧН5 тыс.". 


В законодательстве Румынии вопросы ответствен- 
ности перевозчика за осуществление пассажирских 
перевозок и наличие у пассажиров проездных доку- 
ментов регулируются Срочным Распоряжением пра- 
вительства Румынии № 194/2002 "О режиме пребыва- 
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ния иностранцев в Румынии". Согласно положениям 
нормативного акта (ст. б и 7) компаниям-перевозчикам 
иностранных граждан запрещается осуществлять пас- 
сажирские перевозки, если пассажиры-иностранцы 
не имеют действительных проездных документов, 
к которым относятся паспортные документы и соот- 
ветствующие визы или разрешения на проживание в 
Румынии. Отмечается, что, кроме румынских нацио- 
нальных виз, также могут быть действительны и дру- 
гие визы, если таковые предусмотрены международ- 
ными договоренностями. 

За нарушение положений указанного распоря- 
жения, в частности за осуществление пассажирских 
перевозок иностранцев без имеющихся действи- 
тельных проездных документов, предусматривается 
уплата штрафа в размере 5—15 тыс. леев (примерно 
ЕЧУА1150—3450). 

В случае невыполнения указанных условий соот- 
ветствующая компания-перевозчик обязана обеспе- 
чить безотлагательную перевозку соответствующих 
иностранцев в места их посадки, или в другое место с 
их согласия и с согласия принимающей стороны. Если 
это осуществить невозможно, перевозчик обязан обе- 
спечить расходы по размещению и содержанию, а 
также все другие расходы, возникающие в связи с де- 
портацией с территории Румынии. 

Вместе стем, с 2008 г. в Румынии введен упрощен- 
ный режим транзитного проезда по территории Румы- 
нии (сроком до 5 дней) гражданами третьих стран, ко- 
торые имеют действительные визы и разрешения на 
жительство, выданные государствами-членами ЕС, в 
полном объеме применяющими Шенгенское законо- 
дательство, а также Данией, Исландией, Норвегией, 
Болгарией и Кипром. 


Вопрос наложения штрафов за перевозку пассажи- 
ров, не имеющих легальных оснований для пребывания 
в стране назначения (соответствующей действитель- 
ной визы) в законодательстве Польши регулируется ст. 
138 закона Республики Польша "Об иностранцах". 

Согласно этой статье на перевозчика, который 


воздушным или морским транспортом переместил на 
территорию Республики Польша иностранца, у кото- 
рого отсутствует соответствующий паспортный доку- 
мент для пересечения границы (согласно ст. 13 Зако- 
на иностранец может пересечь границу и находиться 
на территории РП при предъявлении действительно- 
го проездного документа и соответствующей визы, 
если действующим законодательством или между- 
народными договорами не предусмотрено иное), или 
отсутствует разрешение на въезд в другую страну 
или на возвращение в страну происхождения, если 
такое разрешение необходимо, налагается админи- 
стративное взыскание в виде штрафа в размере, эк- 
вивалентном ЕЧАЗ3—5 тыс., за каждое перевезенное 
лицо. При этом размер штрафа за одноразовую пере- 
возку группы лиц не может превышать эквивалента 
ЕЧН500 тыс. 

Требования п. 1 также касаются перевозчиков, вы- 
полняющих постоянные перевозки лиц международ- 
ным автотранспортом, за исключением малого при- 
граничного движения. 


В России логисты прогнозируют 
рост стоимости транспортных 
услуг в 2011 г. минимум на 10% 


Логисты прогнозируют рост стоимости транспорт- 
ных услуг в 2011 г.: по различным оценкам рост цен 
произойдет в диапазоне 10—35%. 

Наиболее пессимистически настроенные эксперты 
допускают и двойной рост тарифов. Например, генди- 
ректор ГК "САННА" С. Шкарупа считает, что 10—15%- 
ное удорожание ставок произойдет уже в 1 квартале. 
В следующие 3 месяца цены возрастут еще на 25— 
35%. С июля по сентябрь добавится еще 10—15% и в 
конце года также возможен рост до 30%. 

Основаниями для повышения ставок эксперты на- 
зывают скачок цен на топливо, увеличившуюся нало- 
говую нагрузку, тарифы на коммунальные услуги, но- 
вое таможенное законодательство, а также дефицит 
автотранспорта при устойчивой тенденции увеличе- 
ния грузопотоков, сообщает РЖД-Партнер. 


Об установлении согласованных тарифных ставок на перевозки железными 
дорогами Украины и переработку транзитных грузов в морских торговых портах 


Государственная администрация железнодорожного транспорта Украины информирует об установлении 
согласованных тарифных ставок на перевозки железными дорогами Украины и на переработку транзитных 


грузов в морских торговых портах. В частности: 


— с пограничных переходов Украины до станции Ильичевск Одесской железной дороги и на переработку 


в Ильичевском МТП: 








Наименование 
груза (пози- 
ции, субпозиции, 
коды ГНГ) 









Станция входа (выхода) 







Злаки, зерно 








тариф. ставка или коэф. скидки к 
базовым ставкам ТП УЗ-2011 


Тарифные условия 






коэф. скидки к педель- 
ным аккордным ставкам 



















Зерновое, Квашино, Тополи, К=062 
(1001—1004) Казачья Лопань, Красная Могила | К= 0,70 
Все станции (кроме отдельно _ 
обозначенных) К= 0,78 
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Чугун (7201, 7205) | Все станции (кроме отдельно К=072 К= 0,70 
обозначенных ' 
Тополи (со ст. Жана-Аул КЗХ $16,5/т 
Тополи (со ст. Котел Ю-Вост.) К = 0,66 К=070 
Черные металлы | Бережесть $17,0/т 


(72, 73) Все станции (кроме отдельно е 
К= 0,78 
обозначенных 


$16,0/т (с учетом возврата порожних 
Сера (2503, 2802) Квашино, Красная Могила, Тополи приватных и арендованных вагонов К = 0,60 


после выгрузки 
Все станции (кроме отдельно 
обозначенных 


— через погранпереходы Украины в/со станции Бердянск Приднепровской железной дороги и на перера- 
ботку в Бердянском МТП: 


о Ки 
Наименование груза (позиции, | Направления перевозки 
субпозиции, коды ГНГ) аккордным ставкам 











— с пограничных переходов Украины до станции Рени-Порт Одесской железной дороги и на переработку 
в Ренийском МТП: 


Тарифные условия 





Наименование груза (позиции, Станция входа (выхода) тариф. ставка или коэф. коэф. скидки к 
субпозиции, коды ГНГ) скидки к базовым ставкам предельным 
ТП УЗ-2011 аккордным ставкам 
Злаки, зерно (1001-1004) Зерновое, Квашино, Тополи, 
Казачья Лопань, Красная К= 0,62 К= 0,67 
Могила 


Все станции (кроме _ 

Все станции (кроме 3 
Руда железная, ЖРК, окатыши га = 
Удобрения минеральные, 
химические (3102, 3104, 3105 ОНО от 





Удобрения калийные (3104 К= 0,55 К= 0,70 
Удобрения минеральные, Все станции (кроме К=065 

химические (3102, 3104, 3105 обозначенных отдельно " 

Черные металлы (72, 73) Тополи (со ст. Жана-Аул КЗХ $16,5/т К= 0,77 


— с пограничных переходов Украины до станции Береговая Одесской железной дороги и на переработку 
в МТП "Южный": 





Тарифные условия 
Наименование груза Станция входа (выхода) тариф. ставка или коэф. коэф. скидки к 
(позиции, субпозиции, скидки к базовым предельным аккордным 
коды ГНГ) ставкам ТП УЗ-2011 ставкам 


переработка в пор 


Руда железная, ЖРК, — в 
= т в : г — - - — 
Уголь каменный, бурый Тополи $14,5/т 
| Все станции 1 





(2701, 2702) Все станции К= 0,46 К= 0,75 


— с пограничных переходов Украины до станции Керчь-Порт Приднепровской железной дороги и на пере- 
работку в Керченском МТП: 
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Тарифные условия 


Наименование груза Станция входа (выхода) тариф. ставка или коэф. коэф. скидки к предельным 
(позиции, субпозиции, скидки к базовым ставкам аккордным ставкам 
коды ГНГ) ТП УЗ 2011 


Зерновое, Квашино, 
Тополи, Казачья Лопань, К= 0,62 
Красная Могила 
Все станции (кроме _ 

К= 0,78 
обозначенных отдельно 














Злаки, зерно (1001—1004) 








Руда железная, ЖРК, 
окатыши (2601, 7203 
Уголь каменный, бурый 
(2701, 2702) 






Все станции (кроме Е 





— с пограничных переходов Украины до станции Николаев-Грузовой Одесской железной дороги и на пере- 
работку в Николаевском МТП: 






Наименование груза Станция входа (выхода) тариф. ставка или коэф. коэф. скидки к предельным 
(позиции, субпозиции, скидки к базовым ставкам аккордным ставкам 
коды ГНГ) ТП УЗ 2011 


обозначенных отдельно 


Зерновое, Квашино, 
Тополи, Казачья Лопань, К= 0,62 К= 0,80 
Красная Могила 
обозначенных отдельно К = 0,78 
$17,0/т 
обозначенных отдельно 


Зерновое, Квашино, 
Глинозем (28182000) ерь ний в К= 0,50 К= 0.80 
станции Таджикистана 















Уголь каменный, бурый 
(2701, 2702) 






Руда железная, ЖРК, 
окатыши (2601, 7203 





Злаки, зерно (1001—1004) 













— спограничных переходов Украины до станции Одесса-Порт Одесской железной дороги и на переработку 
в Одесском МТП 






Тарифные условия 


Наименование груза Станция входа (выхода) тариф. ставка или коэф. коэф. скидки к предельным 
(позиции, субпозиции, скидки к базовым ставкам аккордным ставкам 
коды ГНГ) ТП УЗ 2011 
$16,5 /т 















Тополи (со ст. Жана-Аул 
КЗх 
Черные металлы (72, 73) Тополи (со ст. Котел Ю- 





К = 0,66 


$17,0/т 
Все станции (кроме К= 0.78 
обозначенных отдельно 
$17,0/т 
Все станции (кроме К= 0.72 К= 0.70 
обозначенных отдельно 
Зерновое, Квашино, 
Тополи, Казачья Лопань, К= 0,62 К= 0,70 
Красная Могила 
Все станции (кроме К= 0.78 
обозначенных отдельно 


Зерновое, Квашино, 

Тополи, Казачья Лопань, К= 0,46 К= 0,70 
Красная Могила 

Все станции (кроме К=0.78 

обозначенных отдельно 
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Чугун (7201, 7205) 





Злаки, зерно (1001—1004) 











Руда железная, ЖКР, 
окатыши (2601, 7203 







Сахар-сырец (170111, 
170112) 














ТРАНСПОРТНАЯ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ МГ 


— с пограничных переходов Украины до станции Херсон-Порт Одесской железной дороги и на переработку 
в Херсонском МТП: 

















Тарифные условия 
Наименование груза Станция входа (выхода) тариф. ставка или коэф. скидки коэф. скидки к 
(позиции, субпозиции, к базовым ставкам ТП УЗ 2011 предельным аккордным 
коды ГНГ) ставкам 
переработка в пор 
$19,0 (при перевозке в приватных 
и арендованных вагонах ставка 
Зерновое 
включает возврат порожних 
вагонов после выгр 
Сульфат аммония (310221) $18,0 (при перевозке в приватных К= 0,80 
т и арендованных вагонах ставка 
ополи 
включает возврат порожних 
вагонов после выгрузки 
Все станции (кроме 
обозначенных отдельно 
мо ды, бурый Все станции = 0, К= 0,8143 
Е ком 


— с пограничных переходов Украины до станции Мариуполь-Порт Донецкой железной дороги и на перера- 
ботку в Мариупольском МТП: 








При перевозке указанных грузов железными до- 
рогами Украины в частных вагонах к тарифным 
ставкам, предоставленным "Укрзалзницею", до- 
полнительно применяется понижающий коэффи- 
циент 0,80 (кроме тарифных ставок, предостав- 
ленных с учетом возврата порожних вагонов после 
выгрузки). 

Скидки к тарифам на переработку транзитных гру- 
зов в порту установлены приказом Минтранссвязи от 


Тарифные условия 
Наименование груза Станция входа (выхода) тариф. ставка или коэф. скидки коэф. скидки к 
(позиции, субпозиции, к базовым ставкам ТП УЗ-2011 предельным аккордным 
коды ГНГ) ставкам 
переработка в пор 
Зерновое, Квашино, 
Злаки, зерно (1001—1004) Тополи, Казачья Лопань, К= 0,62 К=082 
Красная Могила ' 
казанных Кмнных отдельно) — 
Чугун (7201, 7205 ` Все станци | ко 0,72 К = 0,70 
Черные металлы (72, 73 К = 0,70 


7.12.2010 г. № 881 "О размерах скидок к предельным 
аккордным ставкам платы за выполнение погрузочно- 
разгрузочных работ с транзитными грузами в пор- 
тах Украины на 2011 г." (зарегистрирован в Минюсте 
24.12.2010 г., № 1332/18627). 
Ставки действуют с 1.01.2011 г. до 31.12.2011 г. 
(включительно). 
Телеграмма "Укрзалйзниц!' от 
27.01.2011 г. № ЦЗМ-12/183 


Вносятся дополнения в Тарифную политику "Укрзал!зниш" относительно 
платы за перевозку контейнерных грузов и контейнеров 


В соответствии с решением Комиссии по реализации тарифной политики “Укрзалйзнищ" на перевозки гру- 
зов по железным дорогам Украины от 31.01.2011 г. вносятся следующие дополнения в Раздел 5 Тарифной по- 
литики железных дорог Украины на 2011 фрахтовый год. 

1 Таблица коэффициентов, применяемых к базовым ставкам ТП УЗ, и ставок для расчета платы за пере- 
возки конкретных грузов или контейнеров, в т.ч. по конкретным направлениям, дополняется следующим: 





Наименование груза (главы, 
позиции, субпозиции, коды 
НГ 

Уголь каменный, бурый (2701, 
2702) (с 1.02.2011 г. по 31.12.2011 
г. /включительно/ 


Мазут (2743, 2744) (с 1.02.2011 г. Крым-Паром—Николаев- 
по 31.12.2011 г. /включительно/ Грузовой 


Коэф. к базовым ставкам или 
тарифная ставка в $ при перевозке 
рузов по конкретным направлениям 






Маршрут, направление 


ое перевозки 








1.8 Тополи—Бердянск К=0,40 
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2. С 1.02.2011 г. по 31.12.2011 г. включительно 
действие тарифных ставок, установленных в Таблице 
3 Раздела 4 ТП УЗ-2011, распространяется на тран- 
зитные перевозки крупнотоннажных универсальных 
контейнеров в составе контейнерного поезда "Одес- 
са" (длиной не менее 57 условных вагонов) по марш- 
руту Одесса-Лиски—Зерновое и в обратном направ- 
лении. 

3. С 1.01.2011 г. по 31.05.2011 г. (включительно) 





Бумага, картон (4801—4823) (с РИА У 
15.1 1.02.2011 г. по 30.06.2011 г. г, РР К=0,75 
/включительно/ НЫ ние 
Метанол (290511)(в вагонах — ной $41,20/т (при перевозке в собственных и 
28.3 парка железных дорог, в ео ГО арендованных вагонах ставка включает 
| собственных и арендованных железной дороги— возврат порожних вагонов после 
вагонах) Черноморская (для ОПЗ выгрузки) 
Со станции Северная 
Удобрения минеральные Московской ж/д при условии 
химические (3102, 3104 3105) С выполнения гарантированного 
31.2.6 1.02 2011 по 31 12 201 1 консолидированного годового К=0,55 
(включительно) ° объема перевозок не менее 200 
тыс. т по маршруту Зерновое— 
Жовневая 
Груженые и порожние На станции Московской и 
крупнотоннажные контейнеры в к ние ры 
367 составе контейнерных поездов у д чер к= 
| (длиной не менее 57 условных терминал Добра по маршруту =042 
вагонов) (с 1.02.2011 г. по Чоп-——Зерновое и в обратном 
31.12.2011 г. /включительно/ а заееы 
Груженые и порожние 
36.5 крупнотоннажные универсальные | Одесса-Лиски—Зерновое ив К=0 50 
у контейнеры (с 1.02.2011 по обратном направлении ' 
31.12.2011 /включительно/ 
Груженые и порожние танк- г Ш 
366 | контейнеры (с 1.02.2011 г. по о абеаниь  е К=0,53 
31.12.2011 г. включительно обратном направлении 
Пластмассы и изделия из них 
38 (3901—3926) (с 1.02.2011 г. по о. Ио рОА-НреАОд К=0,80 
30.06.2011 г. включительно) 


устанавливается отложенная скидка в размере 46% к 
базовым ставкам ТП УЗ-2011 на перевозки вакуумно- 
го газойля по маршруту Квашино—Одесса-Пересыпь. 
Плата за перевозки будет пересчитана с применени- 
ем указанной скидки при условии выполнения гаран- 
тированного объема перевозок за январь—май 2011 
г. в размере не менее 400 тыс. т. 
Телеграмма "Укрзал/зниц!" от 
04.02.2011 г. № ЦМ-8/120 


жжх 


В соответствии с принятыми решениями Комиссии по реализации тарифной политики "Укрзалзниш" на 
перевозки грузов по железным дорогам Украины от 27.12.2010 г. вносятся следующие дополнения в Раздел 5 


Тарифной политики железных дорог Украины на 2011 


фрахтовый год. 


В частности, Таблица коэффициентов, применяемых к базовым ставкам ТП УЗ, и ставок для расчета платы 
за перевозки конкретных грузов или контейнеров, в т.ч. по конкретным направлениям, дополняется следую- 


щим: 


Наименование груза 
(главы, позиции, 
субпозиции, коды ГНГ) 


Груженые и порожние 
крупнотоннажные 
универсальные контейнеры 








Коэффициент к базовым 
ставкам или тарифная 
ставка $ при перевозке 
грузов по конкретным 

направлениям 


Маршрут, направление 
перевозки 


Изов—Тополи (с терминала 
Славкув на Афганистан) и в 
обратном направлении 


Телеграмма "Укрзалзниц!' от 25.01.2011 г. № ЦМ 8/84 


О сквозных тарифах на транзитные перевозки грузов 


по железным дорогам Украины и Молдовы 


С 1.01.2011 г. до 31.12.2011 г. включительно устанавливаются сквозные тарифы на транзитные перевозки 
по железным дорогам Украины (УЗ) и Молдовы (ЧМФ) следующих грузов: 
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Наименование груза, 











Руды, окатыши (2601, 
7203) на порт 

Рени и Галац 

Уголь каменный и бурый 
(2701, 2702) на порт 
Рени 

Удобрения 
минеральные (3102— 
3105) на порт Рени 

Кокс (2704) из Польши 
на Галац 

Газы сжиженные (2705, 
2711, 290110) на порт 
Рени 

Мазут (2743, 2744) на 
порт Рени 


Зерновое/Тополи 


Зерновое/Тополи 


Бережесть 





Мостиска /Изов 











Тополи/Зерново/Казачья 
Лопань 


Тополи/Зерновое/ 
Квашино/Бережесть 





Направление перевозки (погранпереходы) Уровень сквозных $/т или 
коэффициент 


Новосавицкая— 
Джурджулешть 


































Примечание. Ставки указаны без учета дополнительных сборов. 
При перевозке указанных грузов транзитом по территории Украины в приватном и арендованном подвижном со- 


ставе дополнительно применяется коэффициент 0,80. 


Сквозные тарифные ставки согласованы ГП "Железная дорога Молдовы" для грузов, следующих транзитом по 
ЧФМ, независимо от их страны отправления. При перевозке указанных грузов транзитом по территории Молдовы в 
приватном и арендованном подвижном составе коэффициент 0,85 не применяется. 


О порядке применения тарифных 
ставок, установленных с 1.01.2011 г. 
на перевозку черных металлов 


Главное коммерческое управление "Укрзалзнищ" 
разъясняет порядок применения тарифных ставок, 
установленных с 1.01.2011 г. на перевозку черных ме- 
таллов в $/Т. 

При перевозках черных металлов по направ- 
лениям Тополи—припортовые станции; Могилев- 


ТАМОЖНЯ 


Генпрокуратура Украины требует от ГТСУ 
разобраться с видеокамерами на границе 


Генпрокуратурой ГТСУ вынесено представле- 
ние об устранении нарушений требований таможен- 
ного законодательства относительно надлежащего 
инженерно-технического обустройства зон таможен- 
ного контроля, использования технических и специ- 
альных средств. 

Так, проверка деятельности Львовской тамож- 
ни, проведенная Генпрокуратурой в декабре 2010 г., 
выявила схему незаконного ввоза в Украину вне та- 
моженного контроля товаров бытового потребления 
при содействии должностных лиц таможенного по- 
ста Рава-Русская Львовской таможни и Львовского 
погранотряда. По результатам проверки возбужде- 
но уголовное дело по фактам контрабанды товаров и 
злоупотребления служебным положением, которое в 
настоящее время находится в производстве Главного 
следственного управления СБУ. 

Как показала проверка, одной из главных причин 
и условий, способствовавших преступной деятельно- 
сти, является то, что в ТП Рава-Русская на протяже- 
нии 2 лет не были внедрены предусмотренные проек- 


Подольский/Слободка—переходы РЖД/Крым-Паром; 
Бережесть—Одесса-Порт/Ильичевск тарифные став- 
ки, установленные в $/т, применяются для отправок с 
весовой категорией 50 т и более. 

При перевозке черных металлов отправками с ве- 
совой категорией до 50 т расчеты производятся по ба- 
зовым ставкам ТП УЗ-2011 с применением коэффи- 
циента 0,78. 

Телеграмма "Укрзал/зниц!' от 
3.02.2011 г. № ЦМ-8/107 


том реконструкции системы видеонаблюдения и др. 
технические системы контроля. 

Организованные Генпрокуратурой проверки от- 
носительно надлежащего инженерно-технического 
обустройства зон таможенного контроля в других ре- 
гионах показали распространенность аналогичных 
нарушений, что способствует совершению коррупци- 
онных деяний. О результатах проверки и принятых 
мерах было проинформировано руководство государ- 
ства, сообщает Коммерсант. 

Примечание. В ноябре 2010 г. из рядов Львовской 
таможни были уволены 55 сотрудников, организовавшие 
схему, по которой грузовики заходили на таможенную 
территорию, выгружали СВОЙ товар на легковые авто- 
мобили, разворачивались и возвращались в Польшу. По 
такой схеме на ТП Рава-Русская пересекли границу 97 
транспортных средств, сообщает а\огапзтЮ.ца. 


Побороть коррупцию на таможне 
поможет "единое окно" 


Реальным способом борьбы с коррупцией на укра- 
инских таможенных постах может стать "единое окно" 
и установление ответственности таможенников за не- 
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соблюдение сроков оформления грузов. Такое мне- 
ние высказал представитель АсМАП в Одесской и 
Николаевкой областях Д. Сергиенко. Он, в частно- 
сти, отметил, что ни ротации инспекторов, ни пока- 
зательные увольнения не дадут должного эффекта в 
борьбе с коррупцией, пока не будет внедрена систе- 
ма оформления грузов таможенными органами, ис- 
ключающая непосредственный контакт с чиновника- 
ми. "На сегодняшний день мы вынуждены заходить в 
кабинет к ветеринарному инспектору, затем к сани- 
тарному инспектору, затем к таможеннику и так да- 
лее. Они себя очень уважают, и ни одна подпись не 
обходиться декларанту бесплатно. А нужно, чтобы я 
мог отдать документы в одном окне, а забрать через 
2 часа в другом. Но чтобы было точно известно, что 
это будет 2 часа. И что никто не будет задавать лиш- 
них вопросов, если документы в порядке", — сказал 
Д. Сергиенко. 

По его словам, главным следствием задержек то- 
варов на границе является повышение их цен внутри 
страны (если речь идет об импортируемых товарах) и 
потеря транзитных потоков (если задерживаются кон- 
тейнеры, идущие в третьи страны). 

"Когда мы уже исчерпываем лимит "бесплатных" 
дней, выделенных портом для оформления грузов, 
и начинаем платить по $100—500 в день за простой 
каждого контейнера, заказчики готовы заплатить 
сверху, лишь бы не срывать свои сроки поставок. В 
самые кризисные дни выпускали только контейнеры 
крупных компаний. Остальные стояли. Но другого ис- 
точника, кроме конечной цены товара, для покрытия 
этих издержек нет. Транзитные же грузы мы можем 
вовсе потерять. Особенно активно сейчас уходят рос- 
сийские компании, которые переводят свои постав- 
ки на Новороссийск и не хотят больше связываться 
с Одесским и Ильичевским портами", — добавляет Д. 
Сергиенко. 

Примечание. Недавно парламент принял закон об 
упрощении контроля в пунктах пропуска через таможен- 
ную границу. Комментируя принятие документа, С. Ти- 
Ггипко заявил, что “после вступления закона в силу кон- 
тролировать ввоз и вывоз товаров будут исключительно 
таможенники — представители всех остальных контро- 
лирующих органов, начиная от ветеринаров и заканчи- 
вая экологами, исчезнут с границы". 

По мнению С. Тигипко, точку в превращении таможни 
в одно их самых коррумпированных ведомств поставит 
новый Таможенный кодекс, сообщает усп.ги. 


В Беларуси принята программа 
развития инфраструктуры на 
госгранице на 2011—2015 гг. 


В Беларуси принята комплексная программа раз- 
вития инфраструктуры автодорожных пунктов пропу- 
ска на госгранице Беларуси на 2011—2015 гг. 

В настоящее время на госгранице Беларуси рас- 
положено 24 автодорожных пункта пропуска, в т.ч. 10 
обустроены по постоянной схеме; пропускная способ- 
ность составляет более 21 тыс. автомобилей в сутки. 
В результате реализации комплексной программы об- 
щая пропускная способность автодорожных пунктов 
пропуска в 2015 г. возрастет до 35 тыс. автомобилей 
в сутки. 


Программой предусмотрены реконструкция и стро- 
ительство 11 автодорожных пунктов пропуска. В част- 
ности, будет закончено строительство автодорожно- 
го пункта пропуска Домачево, грузового терминала 
"Козловичи-2". Намечено новое строительство авто- 
дорожного пункта пропуска Песчатка на границе с 
Польшей, реконструкция с увеличением пропускной 
способности пунктов Привалка, Каменный Лог на гра- 
нице с Литвой, Григоровщина и Урбаны на границе с 
Латвией. Также реконструируются Верхний Теребе- 
жов, Мохро, Новая Гута, будет строиться Комарин на 
границе с Украиной. Также будут построены и обору- 
дованы пункты питания и торговые объекты. 

Итогом реализации программы должно стать соз- 
дание инфраструктуры, отвечающей современным 
международным требованиям, и обеспечение благо- 
приятных условий для всех субъектов хозяйствования 
и физических лиц, пересекающих таможенную грани- 
цу Беларуси. 

Справка. Необходимость увеличения пропускной 
способности обусловлена вступлением Беларуси в Та- 
моженный союз. Доля транзита, перемещаемого через 
белорусский участок границы Таможенного союза авто- 
мобильным транспортом, в общей доле перемещенных 
товаров составляет 70%. В т.ч. учтен прогноз увеличения 
пассажиропотока в связи с упрощением порядка взаим- 
ных поездок жителей приграничных территорий Литвы, 
Латвии, Польши и Беларуси, сообщает БЕЛТА. 

Примечание. Планируется, что в 2011—2015 гг. Го- 
сударственный таможенный комитет (ГТК Беларуси) ре- 
ализует проекты по интегрированному управлению на 
границе и внедрению системы "одно окно", а также си- 
стем управления рисками, электронного декларирова- 
ния, электронного предварительного информирования. 
Эти проекты позволят сократить время на проведение 
таможенных операций и увеличить пропускную способ- 
ность пограничных пунктов. 

Как было озвучено на недавней коллегии ГТК, на ко- 
торой подводились итоги прошедшего года, в 2010 г. в 
работу таможенных органов была внедрена система ана- 
лиза и управления рисками. Благодаря этому объемы 
физического контроля снизились в 5 раз, при этом эф- 
фективность таможенных досмотров возросла в 8 раз. 

Внедрение современных методов досмотра позволи- 
ло обеспечить проведение эффективного таможенного, 
пограничного и иных видов контроля с минимальными 
затратами времени при пересечении границы и увели- 
чить пропускную способность пограничных пунктов про- 
пуска с 8,2 тыс. до 20,92 тыс. автомобилей в сутки. 

Также в 2010 г. продолжилось внедрение системы 
электронного декларирования, с помощью которой об- 
рабатывается в среднем около 3,5 тыс. электронных та- 
моженных документов в сутки, при этом в 2010 г. около 
90% всех экспортных и 25% импортных поставок были 
оформлены с ее применением. 

Для обеспечения практической реализации инфор- 
мационного взаимодействия по линии "бизнес-—тамож- 
ня" во всех таможнях введена в опытную эксплуатацию 
автоматизированная система электронного предвари- 
тельного информирования. Более 30% товаров на грани- 
це оформляется с использованием информации, которая 
поступила в таможенные органы до прибытия грузов. 

По заключению экспертов миссии ВТО, в настоящее 
время таможенная служба Беларуси технически готова 
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к налаживанию предварительного информирования в 
формате "таможня—таможня". 


Россия на 5 лет ввела антидемпинговые 
пошлины на некоторые виды 
стальных труб из Украины 


Россия увеличила пошлины на некоторые виды 
стальных труб, страной происхождения которых явля- 
ется Украина. В частности: 

— антидемпинговые пошлины в размере 18,9% 
таможенной стоимости установлены на обсад- 
ные трубы, классифицируемые кодами ТН ВЭД ТС 
7304 24 100 1—7304 24 100 4, 7304 24 100 9, 
7304249001,7304249009,7304291001—7304291004, 
7304 29 100 9, 7304 29 900 1 и 7304 29 900 9. 

— антидемпинговые пошлины в размере 19,9% 
таможенной стоимости установлены на насосно- 
компрессорные трубы, классифицируемые ко- 
дами ТН ВЭД ТС 7304 24 100 1, 7304 24 100 2, 
7304 24 100 9, 7304 29 100 1, 7304 29 1002, 7304 29 100 9; 

— антидемпинговые пошлины установлены на не- 
фтепроводные трубы диаметром до 820 мм включи- 
тельно, газопроводные трубы диаметром до 820 мм 
включительно и горячедеформированные трубы 
общего назначения диаметром до 820 мм включитель- 
но, классифицируемые кодами ТН ВЭД ТС 7304, 7305 
и 7306. В зависимости от предприятия-изготовителя 
размеры антидемпинговой пошлины варьируются от 
19,4% до 37,8% таможенной стоимости. В частности, 
для заводов "Интерпайпа" пошлины установлены в 
размере 19,4%, для ОАО "Днепропетровский трубный 
завод" — 37,8%. 

Новые пошлины будут действовать до марта 2016 г. 

Примечание. Предусмотрено, что антидемпинговые 
пошлины в указанных размерах не будут взиматься в от- 
ношении труб, сопровождаемых сертификатом произво- 
дителя и поставляемых в пределах объема, предусмо- 
тренного Соглашением между Минэкономразвития РФ и 
Минэкономики Украины о регулировании поставок неко- 
торых видов стальных труб, происходящих из Украины, 
на таможенную территорию РФ (подписано 13.01.2005 
г.). В случае нарушения Украинской Стороной взятых на 
себя обязательств, взимание таможенными органами 
РФ установленных антидемпинговых пошлин будет воз- 
обновлено по истечении 5 дней с даты получения уве- 
домления об этом от Минэкономразвития РФ. 


Определен перечень товаров, в 
отношении которых требуется 
подтверждение отсутствия их 
производства на территории России 


В указанный перечень, в частности, включены цен- 
тры обрабатывающие, станки токарные металлорежу- 
щие, станки для обработки металлов объемной штам- 
повкой, ковкой или штамповкой, станки для обработки 
металлов или металлокерамики без удаления матери- 
ала, станки (включая машины для сборки с помощью 
гвоздей, скоб, клея или другими способами) для обра- 
ботки дерева, пробки, кости, эбонита, твердых пласт- 
масс или аналогичных твердых материалов). 

Отсутствие производства на территории РФ ука- 
занных товаров подтверждается: 


— включением товаров в перечень технологиче- 
ского оборудования (в т.ч. комплектующих и запча- 
стей к нему), аналоги которого не производятся в РФ, 
ввоз которого на территорию РФ не подлежит обло- 
жению НДС, утвержденный постановлением прави- 
тельства РФ от 30.04.2009 г № 372; 

— соответствующим заключением по результатам 
экспертизы, проводимой Минпромторгом РФ. 

Установлено, что приобретение товаров, про- 
исходящих из иностранного государства или груп- 
пы иностранных государств, работ (услуг), выполняе- 
мых (оказываемых) иностранными лицами, в рамках 
размещения заказов на поставки товаров, выполне- 
ние работ, оказание услуг для нужд обороны стра- 
ны и безопасности государства не допускается, 
за исключением случаев, когда производство со- 
ответствующих товаров, выполнение работ, оказа- 
ние услуг на территории РФ отсутствуют или не со- 
ответствуют требованиям госзаказчиков, сообщает 
усП.ги. 


Внесены уточнения в Перечень товаров, 
временно ввозимых с полным условным 
освобождением от уплаты таможенных 
пошлин, налогов, в отношении 
гражданских пассажирских самолетов 


В указанный Перечень включены гражданские 
пассажирские самолеты, классифицируемые кодами 
единой ТН ВЭД ТС 8802 40 002 4 и 8802 40 002 5, за 
исключением воздушных судов с максимальным ко- 
личеством посадочных мест, указанным в схеме раз- 
мещения пассажиров (ЕОРА), одобренным уполно- 
моченным органом, ответственным за поддержание 
летной годности воздушных судов, свыше 50 и менее 
111 мест и свыше 170 (ранее — 160) и менее 219 мест, 
в случае заключения участниками ВЭД государств- 
членов Таможенного союза договоров и помещения 
самолетов под таможенную процедуру временного 
ввоза (допуска) до 31.12.2013 г. и на срок, превышаю- 
щий указанную дату не более чем на 5 лет, сообщает 
уср.ги. 


Импорт легковых автомобилей в 
2010 г. в России возрос на 32% 


В 2010 г. в России в несколько раз возрос импорт 
легковых и грузовых автомобилей. В частности, за год 
в страну было ввезено 740,3 тыс. легковых и грузовых 
автомобилей на общую сумму $12,6 млрд. 

Импорт легковых автомобилей по сравнению с по- 
казателями 2009 г. возрос на 32% и составил 686,6 
тыс. машин, что составляет в денежном выражении 
$11,4 млрд. Из стран дальнего зарубежья импорти- 
ровано 582,3 транспортных средств (+ 23,2%), общая 
стоимость которых равна $10,7 млрд, а из стран СНГ 
ввезено 104,3 тыс. машин на сумму $640,5 млн. 

Более чем в 2 раза возрос импорт грузовых авто- 
машин. Из стран дальнего зарубежья ввезено 52,7 
тыс. авто и 1 тыс. транспортных средств доставлена 
из стран СНГ. Общая стоимость ввезенных грузови- 
ков — $1,2 млрд. 

Экспорт российских легковых машин в 2010 г. уве- 
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личился на 5,4%. Из страны было вывезено 42,7 тыс. 
легковых автомобилей и 10,4 тыс. ед. грузового ав- 
тотранспорта на общую сумму $254,3 млн, сообщает 
РИА РитаМеодга со ссылкой на отчет Федеральной та- 
моженной службы РФ. 

Примечание. В 2008 г. в целях поддержки отече- 
ственного автопрома России были повышены ввозные 
пошлины на новые и подержанные автомобили. По сло- 
вам премьер-министра В. Путина, благодаря "запрети- 
тельным пошлинам" производство автомобилей в стране 
в 2010г. вышло на докризисный уровень. 


Летом ввоз подержанных иномарок 
в Россию усложнится 


С 1.07.2011 г. ввоз подержанных иномарок в РФ 
усложнится из-за введения нового правила об обяза- 
тельной технической экспертизе конструкции каждого 
авто и при необходимости его испытаний. Новые пра- 
вила связаны со вступлением в силу ряда положений 
постановления правительства РФ "Об утверждении 
технического регламента о безопасности колесных 
транспортных средств". 

Оценка соответствия транспортного средства осу- 
ществляется в аккредитованной испытательной лабо- 
ратории (всего в России их 7). В случае соответствия 
транспортного средства установленным требованиям 
испытательная лаборатория выдает заявителю свиде- 
тельство о безопасности конструкции транспортного 
средства. Оценка соответствия единичных транспорт- 
ных средств перед их выпуском в обращение осущест- 
вляется после идентификации каждого транспортного 
средства в формах технической экспертизы конструк- 
ции транспортного средства и при необходимости его 
испытаний, сообщает усв.ги. 


Пошлины на ввоз автомобилей 
в Беларусь летом возрастут 


По словам заместителя председателя ГТК Белару- 
си С. Борисюка, появившаяся в СМИ информация о 
том, что в Беларуси после 1.07.2011 г. могут сохра- 
ниться национальные ставки таможенных пошлин на 
ввоз легковых автомобилей для физлиц, не соответ- 
ствуют действительности. При этом он опроверг за- 
явления представителей Белорусской автомобиль- 
ной ассоциации о том, что информация о возможных 
изменениях таможенных пошлин для физ.- и юрлиц 
на ввоз автомобилей отсутствует. Данная информа- 
ция содержится в соответствующем указе главы го- 
сударства и протоколе об отдельных временных 
изъятиях из режима функционирования единой та- 
моженной территории Таможенного союза, сообщает 
усП.ги. 


Представители ветеринарных 
служб Таможенного союза и 
ЕС встретились в Москве 


В Москве состоялась встреча представителей ве- 
теринарных служб стран Таможенного союза и Гене- 
рального директората по здравоохранению и защи- 
те потребителя Комиссии европейских содружеств. 
Встреча проходила в формате технических консуль- 


таций. На ней был обсужден широкий спектр вопро- 
сов относительно закрепленных законодательством 
требований Таможенного и Европейского союзов к 
импортируемой на их территории продукции. 

Серьезное внимание при этом было уделено под- 
готовке единых ветеринарных сертификатов на все 
виды поднадзорной продукции, экспортируемой тре- 
тьими странами на территорию стран-участниц Тамо- 
женного союза (такие сертификаты должны быть со- 
гласованы до 1.04.2011 г.). Стороны отметили особую 
важность этой работы в связи с тем, что многие из 
эпизоотических рисков являются общими и для Тамо- 
женного, и для Европейского союзов. 

Полный переход на единые сертификаты состо- 
ится с 1.01.2012 г. Стороны отметили также необхо- 
димость унификации подхода соответствующих ве- 
теринарных служб обоих союзов к инспектированию 
предприятий, производящих продукцию, подлежащую 
государственному ветеринарному надзору. В этой 
связи достигнута договоренность о посещении экс- 
пертами служб стран Таможенного союза Офиса пи- 
щевой продукции и ветеринарии Евросоюза (Е\О) в 
Гранже, Ирландия. 

Такое сотрудничество особенно актуально в свя- 
зи с тем обстоятельством, что в настоящее время 
обсуждается вопрос о возможном создании единой 
инспекционной ветеринарной службы стран Тамо- 
женного союза. Во время встречи представители ве- 
теринарных служб стран Таможенного союза выра- 
зили серьезную обеспокоенность сохраняющимся 
диспаритетом в двусторонней торговле поднадзор- 
ной продукцией между Таможенным и Европейским 
союзами. 

Так, после неоднократных инспекций право по- 
ставки поднадзорной продукции на территорию стран 
Европейского союза не было предоставлено ни одно- 
му белорусскому или казахстанскому предприятию, 
а в отношении российских предприятий такое право 
предоставлено лишь 9 компаниям по выработке мо- 
лочной продукции и одному предприятию по произ- 
водству оленины. 

При этом из 4937 европейских предприятий, в на- 
стоящее время имеющих право поставок на террито- 
рию стран Таможенного союза, более 90% были ат- 
тестованы под гарантии национальных ветеринарных 
служб стран-поставщиков, без проверки со стороны 
компетентных служб стран Таможенного союза. Ито- 
ги государственного мониторинга поставляемой эти- 
ми предприятиями продукции на безопасность, как и 
инспекционные проверки, показали формальный ха- 
рактер таких гарантий. 

В этой связи не исключена возможность пересмо- 
тра списка предприятий европейских стран, имеющих 
право поставки продукции на территорию Таможенно- 
го союза. Существующие списки при этом могут быть 
признаны утратившими силу, а новые будут созда- 
ваться лишь на основе положительного заключения 
после соответствующих инспекционных проверок. 
Консультации по техническим вопросам взаимодей- 
ствия между ветеринарными службами Таможенного 
и Европейского союзов будут продолжены на встре- 
чах в Минске 17—18.03.2011 г., 19—20.04.2011 г. в 
Брюсселе, и в конце мая во время сессии Междуна- 
родного эпизоотического бюро в Париже. 
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ШИ комментАРИИ И ОБЗОРЫ 


Тарифы 
"Укрзалзнищ”: 
проекты и новации 


"Владеющий информацией владеет миром" — этот тезис, как нигде, справед- 
лив в сфере грузоперевозок. Редкую возможность получить эксклюзивную ин- 
формацию от ключевых игроков рынка (в данном случае — "Укрзал/йзниц!'), разло- 
жить ее "по полочкам", заручиться эффективными связями и информационными 
источниками, обсудить насущные проблемы предоставило АО "ПЛАСКЕ", высту- 
пившее с инициативой организации серии высокопродуктивных семинаров по ак- 
туальной транспортной и связанной с транспортным сектором проблематике. 

В начале февраля очередным событием стал семинар "Организация пере- 
возки грузов железнодорожным транспортом". Тема формирования и расчета 
грузовых железнодорожных тарифов, нововведений текущего года и перспек- 
тив последующих обновлений стала одной из основных. Безусловно, само пере- 
числение вопросов много говорит профессионалу. Соорганизаторами семинара 
стали Ассоциация международных экспедиторов Украины (АМЭУ), Ассоциация 
транспортно-экспедиторских организаций Украины ("Укрвнештранс"); поддерж- 
ку оказал Украинский национальный комитет Международной торговой пала- 
ты. В качестве эксперта выступила заместитель начальника управления тари- 
фов, начальник управления договоров Главного коммерческого управления 
"Укрзалзниц!" Ольга Санина, что позволило получить информацию "из первых 
рук". Соответственно, мы постарались подать материалы в формате, предельно 
близком к компетентному источнику. 


ПЕРСПЕКТИВЫ ДАЛЕКИЕ, 
БЛИЗКИЕ И НЕВОЗМОЖНЫЕ 

Как напомнила специалист, расчет за транзитные пе- 
ревозки сегодня осуществляется через единый центр 
— исключительно через Расчетный центр УЗ (за исклю- 
чением расчетов по европейской колее Чоп—Дьяково, 
выполняемых конкретной дорогой — ЛЖД, но также по 
ТП УЗ). Расчеты, регламентируемые Тарифным руковод- 
ством (ТР), выполняются в рамках 6-ти железных дорог, 
через ТехПД. Соответственно, для выполнения экспеди- 
рования по сети необходимо иметь 1 договор с УЗ (для 
транзита) и 6 договоров со всеми дорогами (для прочих 
видов сообщения). Однако, в перспективе, второй поря- 
док будет заменен также работой через единый расчет- 
ный центр в рамках УЗ. "Для этого, прежде всего, требу- 
ется введение электронного перевозочного документа, 
электронной подписи, — проинформировала О. Санина. 
— Однако, если расчеты будут происходить через еди- 
ный расчетный центр, УЗ, скорее всего, будет уже юри- 
дическим лицом, а дороги лишатся этого статуса. Иначе 
у ! говоря, новый порядок будет возможен после реструкту- 
Ольга Санина... : АХ 26 : ризации УЗ, до этого мы ничего поменять не сможем". 
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МГ КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 


Сегодня подобный порядок из стран-соседей по сети 
1520 имеют Беларусь и Казахстан — страны, резко 
различающиеся степенью реформирования железно- 
дорожной сферы. "Им, конечно, проще, поскольку у 
них одна дорога, а не шесть, как у нас", — пояснила 
О. Санина. По оценке руководителя, не исключена и 
ликвидация института предоплаты. 

В более близкой перспективе — не исключено, 
что в текущем году — грядет изменение процедуры 
расчета за перевозку, с внедрением расчета по вхо- 
ду. Взимание 100-процентной оплаты за перевозку 
будет происходить в автоматическом режиме по при- 
ходу груза на территорию Украины (на входной стан- 
ции). "Без этого груз не пойдет. Если груз пришел на 
территорию Украины, а оплаты не хватает — вагоны 
будут задержаны. Обратной отправки не будет, будет 
задержка в ожидании полной оплаты, — пояснила О. 
Санина. — На станцию при этом будет даваться сооб- 
щение, что перевозка не разрешается. Расчет произ- 
водится автоматически в ГИВЦе". Как указала специ- 
алист, станция не будет иметь доступа к информации 
о состоянии финансов экспедитора. "Просто будет от- 
метка, что перевозка не разрешается. При этом элек- 
тронное оповещение будет отправлено и должнику о 
том, что его груз зашел, но задержан, поскольку нет 
предоплаты. Предоплата поступила — на станцию 
выдается сообщение, что перевозка разрешается, и 
груз пошел", — рассказала спикер. Причем, по входу 
будет сниматься полная плата — и провозная, и все 
предвидимые дополнительные сборы. В случае, ког- 
да плату невозможно спрогнозировать (переадресов- 
ка или иные дополнительные услуги), эти услуги будут 
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учитывать на станции выхода в порядке окончатель- 
ной корректировки платежей. В завершение последу- 
ет окончательная проверка расчетным центром сум- 
мы платежа с выставлением окончательного счета. В 
частности, в него будет включен простой, связанный 
с отсутствием предоплаты при входе. Наконец, если 
владелец кода накопил значительные долги перед 
УЗ, его вагоны на территорию Украины приниматься 
не будут. 

По информации докладчика, задержка с внедрени- 
ем новой системы связана с введением в действие с 
января т.г. нового Налогового кодекса. 

Пока она планируется исключительно к примене- 
нию для построения расчетов за перевозку транзита, 
однако определенные новации назрели и с примене- 
нием ТР (экспортные, импортные, внутренние пере- 
возки). "Сборник у нас достаточно новый, однако уже 
давно требует корректировки в виде индексации та- 
рифов. Как известно, последние коэффициенты были 
введены в этот Сборник еще по телеграмме УЗ от 
1.05.2009 г.", — проинформировала О. Санина. На 
вопрос о перспективах повышения тарифов (проект, 
разработанный совместно министерством и УЗ) спе- 
циалист ответила: "Боюсь, этого не будет никогда". 
Свои сомнения эксперт связала с упорной задержкой 
проекта в недрах Минэкономразвития и торговли. "В 
Мининфраструктуры и Минюсте нас поддержали, но 
Минэкономики не утверждает. Наверное, они думают, 
что лучше, если у нас будут низкие тарифы, и за счет 
этого кто-то будет возить по низким ценам, — заме- 
тила О. Санина. — Но на самом деле лучше не будет, 
потому что положение можно назвать катастрофиче- 
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ским". По информации специалиста, усредненная рен- 
табельность по внутренним и экспортно-импортным 
перевозкам не превышает 6%. "Это меньше, чем ни- 
чего, для железных дорог. Соответственно, подвиж- 
ной состав нам обновлять не за что, при том, что его 
износ, как известно, достигает 96%", — заявила до- 
кладчик. Ситуацию усугубляет перевод российского 
вагонного парка в разряд приватного. "Если раньше 
можно было выкрутиться за счет российских вагонов, 
то сейчас эта возможность отпала из-за того, что ва- 
гоны стали собственными, и никто, естественно, не 
даст ими так просто пользоваться. Собственные мы 
должны возвращать, и все, — подчеркнула О. Санина. 
— Как ситуация будет складываться далее, если не 
повышать тарифы, неизвестно. По моему мнению, по- 
следует коллапс! У кого есть свои вагоны — хорошо, 
значит будет возить. Нашими же вагонами — вряд ли, 
их уже не хватает". 

Особую озабоченность эксперта вызвало влия- 
ние вагонного дефицита на наиболее доходный сег- 
мент УЗ — транзитные перевозки. "Обидно, в тран- 
зите у нас хорошая рентабельность, но вагонов уже 
и на транзит скоро не хватит", — заявила О. Санина. 
На замечание аудитории, что транзита тоже как буд- 
то мало, специалист возразила: "Не скажите! В янва- 
ре рост транзита — на 25% к январю прошлого года. 
Транзит пошел!". 

Но вагонов не хватает; более того — в условиях 
низких тарифов затормозилось развитие отрасли в 
целом. "Как только не уговаривали всех, указывая на 
необходимость индексации. Все, как будто, понима- 
ют, кивают, но воз и ныне там", — признала эксперт. 
Между тем, ситуация в отрасли общеизвестна: физи- 
ческий износ ОФ УЗ — свыше 80%; износ электро- 
возов — 98,2%; грузовых магистральных тепловозов 
— 94,9%; вагонов инвентарного парка — 85%. "Это 
было на середину предыдущего года; сейчас — еще 
хуже, потому что ничего, фактически, не обновляет- 





ся, нет средств", — отметила О. Санина. При этом УЗ 
пытается обновить пассажирский парк к Евро-2012 
(хотя пассажирские вагоны, согласно законодатель- 
ству, обновляются за счет госбюджета), несет рас- 
ходы по льготным пассажирским перевозкам (6 млрд 
грн. в 2010 г.), выступает в роли публичного перевоз- 
чика — госпредприятия, обязанного оказать услугу. 
"Поверьте, один транзит все перекрыть не может! — 
указала О. Санина. — Хорошо, конечно, что ТП УЗ 
мы корректируем каждый год, и здесь каждый год у 
нас происходит какая-то индексация. Но это не реша- 
ет проблему в целом". По оценке эксперта, отрасли 
нужно обеспечить рентабельность хотя бы на уровне 
30%. "Это минимум, позволяющий хоть что-то начать 
делать", — отметила О. Санина. Параллельно нарас- 
тающему износу материальных ресурсов, нарастает 
социальная напряженность — зарплаты, в лучшем 
случае, заморожены. 

В индексации тарифов многие грузы перевозятся 
"в глубоком минусе", признала эксперт. К Тарифной 
комиссии УЗ обращаются за скидками, а на практи- 
ке это выливается в прикидки железнодорожников, с 
какой рентабельностью возить — минус 40% или ми- 
нус 60%. Оттяжка с введением индексации (если она 
состоится) означает, что каждый месяц уже утрачены 
2,2% поэтапного тарифного роста, что ломает весь 
проект. Согласно расчетам, повышение тарифов, в 
случае старта проекта с января, должно было соста- 
вить к концу года 29,8%. Пересчет "задним числом" 
невозможен; "компенсаторное", более резкое повы- 
шение тарифов (к примеру, на 6,6% с апреля) тоже 
вряд ли будет разрешено — следовательно, УЗ недо- 
считается солидной суммы. "Прошу отнестись к повы- 
шению с пониманием, поскольку скоро возить будет 
не в чем", — призвала О. Санина. 


Галина Каткевич 
Продолжение следует. 
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Развитие систем 
менеджмента 
качества 

в автомобильной 
промышленности 


Требования к системам менеджмента качества поставщиков материалов, де- 
талей и компонентов для автомобилестроителей регламентированы Технической 
спецификацией 15О/Т$ 16949:2009, разработанной Международной целевой 
группой автомобильной промышленности (1АТР) и Японской ассоциацией произ- 
водителей автомобилей (ЛАМА) при поддержке Международной Организации по 


Стандартизации (150). 


15О/ТЗ 16949:2009 базируется на стандарте 150 
9001:2008, включая ряд дополнительных "особых" тре- 
бований с целью обеспечения высокого качества авто- 
мобильных деталей, компонентов и запасных частей. 
На соответствие этому стандарту могут быть сертифи- 
цированы также компании, предоставляющие услуги 
по сварке, термообработке, окраске и другим финиш- 
ным операциям для нужд автомобилестроения. 

Количество сертифицированных систем менед- 
жмента качества (СМК) на соответствие 13О0/Т$ 
16949:2009 стремительно растет как в мире в целом, 
так и в Украине. Общее количество выданных серти- 
фикатов приближается к 45000 тыс. "Бюро Веритас 
Сертификейшн в Украине" сертифицировало пять 
компаний: ООО "Мотордеталь-Конотоп", ООО "Спец- 
техоснастка", ООО "Полимер-Техника", ООО "ГБМ 
Кабель Корп", ЗАО "Константиновский металлургиче- 
ский завод". Из них 3 последних — в 2010 г. В стадии 
подготовки еще 5 компаний. 


В ЧЕМ СОСТОИТ ПРОЦЕСС 
СЕРТИФИКАЦИИ? 

В соответствии со Схемой сертификации в авто- 
мобилестроении для 1ЗО/Т$ 16949 — Правилами для 


Для успешного прохождения первого этапа, поми- 
мо предоставления полного комплекта документации, 
требуемого стандартом, компания должна, как мини- 
мум, продемонстрировать процессный подход в СМК, 
тенденции ключевых показателей результативности и 
эффективности процессов за последние 12 месяцев, 
учет всех требований 1ЗО/Т$ 16949 в процессах, ре- 
зультаты полного цикла внутренних аудитов с после- 
дующим анализом высшим руководством, перечень 
специфических требований потребителей и данные 
по рекламациям. Во время второго этапа проверяется 
выполнение всех требований стандарта в процессах 
СМК. 


С КАКИМИ ПРОБЛЕМАМИ ЧАЩЕ 
ВСЕГО ПРИХОДИТСЯ СТАЛКИВАТЬСЯ 
В ПРОЦЕССЕ АУДИТА? 

Во время прохождения первого этапа компании 
обычно не готовы корректно представить результаты 
мониторинга результативности и эффективности 
процессов, испытывают трудности с выбором со- 
ответствующих показателей и критериев. В планах 
внутренних аудитов часто не предусмотрены аудиты 
ночных смен, производственных процессов и про- 





достижения признания П1АТЕ, сертификация проводит- дукции. Не всегда представляются объективные 
ся в 2 этапа. 1-й этап — оценка готовности, 2-й этап — свидетельства компетентности внутренних ау- 
первоначальный аудит. диторов в применении методик Перспективно- 
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го Планирования Качества Продукции (АРОР), 
Анализа Видов и Последствий Потенциальных 
Отказов (ЕМЕА), Анализа Измерительных Систем 
(МЗА), Статистического Управления Процессами 
(ЗРС). 

В ходе 2-го этапа аудита аудиторы ожидают уви- 
деть результативную, "живую" систему менеджмента, 
оперативно реагирующую на отклонения от нормаль- 
ного течения процессов, что не всегда достигается 
многими компаниями с первого раза. Например, если 
допущен какой-либо дефект, то он немедленно дол- 
жен быть проанализирован с применением методики 
ЕМЕА, затем разработаны корректирующие действия 
и отражены в планах управления и рабочих инструк- 
циях с целью недопущения повторного появления ана- 
логичного несоответствия. Причем необходимо четко 
разграничивать коррекции и корректирующие дей- 
ствия, а для этого нужно проанализировать коренные 
причины отклонений. Кроме того, любые допустимые 
отступления от требований стандарта должны быть 
согласованы с потребителем, например, использова- 
ние несертифицированных по 150 9001 поставщиков 
продукции или услуг. 

База данных, содержащая более 100 выявленных 
несоответствий |1ЗО/Т$ 16949, постоянно пополняется 
после очередного аудита и служит хорошим подспо- 
рьем для предупреждения аналогичных ошибок в 
будущем. 

К чести вышеназванных компаний следует ска- 
зать, что они успешно справились со всеми кор- 
ректирующими действиями и продолжают успешно 
завоевывать новые рынки сбыта своей продукции как 
в ближнем, так и в дальнем зарубежье. 





Сейчас в этом нет необходимости, поскольку 
"Бюро Веритас Сертификейшн" в регионе располага- 
ет достаточным штатом русскоговорящих аудиторов, 
а это сокращает продолжительность и, соответствен- 
но, стоимость аудита на 20% по сравнению с аудита- 
ми, требующими переводчика. 


ы 
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Потребителями деталей и автокомпонентов явля- 
ются производители автомобилей, так называемые 
Опата! Едиртеп{ Мапфасшгег$ (ОЕМ) — первичные 
изготовители оборудования. Им нужны гарантии, что 
поставляемая продукция соответствует требованиям 
к качеству, будут соблюдаться установленные сроки 
и объемы поставок и другие требования, минимизиру- 
ются потери в цепи поставок. 





Наличие сертифицированной системы менедж- 
мента на соответствие 1ЗО/ТЗ 16949 в большинстве 
случаев является обязательным требованием участия 
в тендере и заключения контракта, т.е. выхода на вне- 
шний рынок. Кроме того, это значительно сокращает 
количество и объем аудитов со стороны потребите- 
лей, поскольку в процессе каждого аудита обязатель- 
но проверяется выполнение всех их специфических 
требований с предоставлением подробного отчета. 

15О/ТЗ 16949 обеспечивает общий подход к 
системе менеджмента качества в автомобильной 
промышленности как для ОЕМ, так и для организа- 
ций, поставляющих ОЕМ соответствующие части. 





19 ОИЗВОДиИТЕЛ2 1. 
На открытых курсах мы предлагаем обучение по 
внедрению методик АРОР, ЕМЕА, $РС, МЗА, РРАР, 
процессного подхода. Эти же предметы изучаются в 
ходе пятидневного курса внутренних аудиторов 1$0/ 
Т$ 16949. Проводим предсертификационные аудиты 
соответствия 13О0/ТЗ 16949, чтобы повысить уверен- 
ность компаний в успешном завершении сертифика- 

ционного аудита. 

Александр Адаменко, к.т.н., 
генеральный директор 
"Бюро Веритас Сертификейшн Украина" 
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ИВННЯ 


| нагрузка 


0бзор ценовых предложений 
от маршрутных автомобильных 
грузоперевозчиков 


Несмотря на то, что вся транспортная отрасль достаточно сложно пережила 
кризис, рынок грузовых маршрутных перевозок в последние полтора года про- 
должал расти. Правда, события в украинской экономике не смогли не оказать 
влияния на вектор его развития. Сегодня перевозчики стремятся не только охва- 
тить максимальное число городов обслуживания, не только обеспечить клиентов 
максимально дифференцированным пакетом услуг, но и предложить наиболее 


выгодные цены. 


Данный тренд четко прослеживается при анализе 
тарифов компаний, которые являются лидерами рын- 
ка в розничном сегменте. Для сравнительного анали- 
за ценовых предложений были выбраны такие пере- 
возчики, как "Автолюкс" (около 90 обслуживаемых 
населенных пунктов), "Ин-Тайм" (более 110 обслу- 
живаемых населенных пунктов), "Новая почта" (око- 
ло 80 обслуживаемых населенных пунктов), "Ночной 
экспресс" (около 70 обслуживаемых населенных пун- 
ктов) и "САТ" (около 40 обслуживаемых населенных 
пунктов). 

В первую очередь следует отметить, что перечис- 
ленные компании используют различные подходы и 
схемы при формировании тарифной сетки. К приме- 
ру, компания "Автолюкс" имеет единый тариф для пе- 
ревозки всех грузов на расстояние до 500 км (0,5 грн. 
за каждый кг веса, но не менее 12 грн.). Если расстоя- 
ние больше, то стоимость доставки увеличивается на 
20% за каждые дополнительные 100 км. Это доста- 
точно простая система для того, чтобы каждый клиент 
мог произвести расчеты самостоятельно, но имеются 
и минусы. Так, подобное формирование тарифов мак- 
симально выгодно для того человека, которому необ- 
ходимо отправить груз на расстояние, условно говоря, 
499 км; и совсем невыгодно тому, кто посылает свою 
бандероль между двумя близко расположенными на- 
селенными пунктами. 

Компания "Ночной экспресс" делит тарифы иначе: 
до 150 км (0,72 грн. за 1 кг), 150—700 км (1,2 грн.), 
700—1000 км (1,5 грн.) ит.д. Перевозчики "Ин-Тайм" и 
"САТ" используют более привычную для данного рын- 


ка таблицу, в одной графе которой необходимо най- 
ти город отправки, в другой — город получения. При 
этом у "САТ" существует четыре разновидности тари- 
фа (от 0,8 до 1,95 грн. за 1 кг), ау "Ин-Тайма" их боль- 
ше десятка (от 0,35 до 2,11 грн. за 1 кг), что, скорее 
всего, обусловлено большим числом населенных пун- 
ктов, обслуживаемых этим перевозчиком. 

Наиболее запутанную систему расчетов использу- 
ет компания "Новая почта". Чтобы осуществить рас- 
чет, необходимо взять таблицу для города отправки. В 
ней найти город получения и номер зоны, используе- 
мый для выбранного направления. Зная номер зоны, 
необходимо сопоставить с тарифами для каждой зоны 
определенного города отправки. Не удивительно, что 
большинство клиентов предпочитают оставлять рас- 
четы менеджерам перевозчика. 

Пользуясь тарифными сетками, а также он-лайн 
калькуляторами на веб-сайтах компаний, мы проана- 
лизировали стоимость доставки грузов по несколь- 
ким направлениям. С результатами расчетов можно 
ознакомиться в таблицах. Если перевозить груз стан- 
дартных габаритов весом около 50 кг, то наиболее 
выгодные условия на любых направлениях предла- 
гает компания "Автолюкс" (за счет своей нестандарт- 
ной тарифной политики). Однако следует учесть, что 
для всех грузов, масса которых превышает 50 кг, этот 
перевозчик устанавливает двойной тариф. Поэтому 
расчеты стоимости перевозки посылки весом в 100 кг 
показали прямо противоположные результаты. "Авто- 
люкс" стал самым дорогим перевозчиком. Если же не 
брать тарифы этой компании во внимание, то для ко- 
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ротких расстояний достаточно низкие цены устанав- 
ливает "Ночной экспресс". Правда, эта же компания 
стала "лидером" по самым высоким ценам для даль- 
них расстояний. Так, доставка нашего условного гру- 
за в 100 кг этим перевозчиком из Луганска в Ужго- 
род обошлась бы в 231 грн. Это на 25% дороже, чем 
он отдал бы в компании "Ин-Тайм". Кстати, последняя 
за счет большой вариативности тарифов практически 
для всех направлений продемонстрировала наиболее 
низкие цены. 

Стоит отметить, что цифры, указанные в таблицах, 
не являются финальной стоимостью услуг перевозчи- 
ка. Перевозчики попросят клиента задекларировать 
ценность груза и оплатить эту ценность. В случае пор- 
чи или потери посылки именно на задекларирован- 
ную стоимость будут ориентироваться компании при 
выплате компенсации. "Новая почта" требует от кли- 
ентов оплаты 0,5% задекларированной стоимости; 
"Ночной Экспресс" и "САТ" — по 0,6%; "Ин-Тайм" и 
"Автолюкс" — по 1%. 

Для клиента существует еще одна статья расхо- 
дов, о которой он, как правило, даже не подозревает 
в начале сотрудничества с перевозчиком. Дело в том, 
что сроки хранения груза в городе назначения огра- 
ничены. Если получатель не приходит вовремя, то за 
пользование складом компании придется платить. 
"Автолюкс" готов бесплатно хранить груз 1 сутки. За- 
тем, за каждый день опоздания получателя взимает- 





Стоимость перевозки гр 





за стандартных габар 


` Маршрут = | Расстояние, км "Автолюкс" "Ин-Тайм" | "Новая почта" | "Ночной экспресс" 
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ся плата, равнозначная 50% стоимости перевозки. На 
сутки дольше будет бесплатно хранить посылку ком- 
пания "Ночной Экспресс". Каждый последующий день 
обойдется в 20% от стоимости перевозки. Трое суток 
бесплатного пользования складом готова предоста- 
вить "Новая почта", затем придется платить за каж- 
дый день 10% стоимости перевозки. Компания "САТ" 
обеспечивает бесплатное хранение на протяжении 
первых четырех суток с момента оформления наклад- 
ной на груз, после взимается оплата в размере 20% 
от общей стоимости перевозки за каждые дополни- 
тельные 24 часа. Наиболее щедрой оказалась компа- 
ния "Ин-Тайм". Она гарантирует клиентам бесплатное 
хранение груза в течение 10 дней с момента отправки, 
затем за каждые сутки надо будет заплатить 10% от 
стоимости перевозки. Интересно, что у этой компании 
груз, невостребованный получателем на складе пред- 
ставительства в течение месяца, отправляется на хра- 
нение на центральный склад перевозчика. Так что ка- 
нуть в Лету забытая бандеролька просто не сможет. 

Р.5. Еще несколько лет назад эксперты в один го- 
лос утверждали, что на рынке экспресс-доставки цена 
не является базовым критерием для выбора перевоз- 
чика. Тем не менее, кризис внес свои коррективы в 
приоритеты клиента. Для многих теперь именно сто- 
имость услуг является тем фактором, который влияет 
на окончательное решение. Мы провели анализ цено- 
вой политики лидеров рынка грузоперевозок. 







итов весом в 100 кг (грн. 
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Донецк—Львов 1221 240 165 208 192 
Луганск Ужгород 1539 400 185 208 231 
Киев Днепропетровск | 533 100 112 134 120 
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КОНФЕРЕНЦИИ, СЕМИНАРЫ, ВЫСТАВКИ 


Выставка — лучший способ получить самую новую и объективную информацию, 


составить наиболее полное представление о новых разработках в отрасли, получить 
полное представление об услугах и продукции конкурентов, представить для ши- 
рокого круга потребителей свои услуги и товары, а также и один из лучших спосо- 
бов найти надежного партнера и отслеживать тенденции развития рынка. Участие в 
выставках — трудная работа, к которой нужно готовиться, поскольку оно достаточно 
сильно отличается от других видов рекламы как специфическими возможностями, 
так и количеством ресурсов необходимых для реализации этих возможностей. 
Перед тем, как перейти непосредственно к выбору выставки, необходимо опреде- 
лить цели, которых вы хотите достичь посредством участия в подобном мероприятии. 
Затем нужно расставить приоритеты среди поставленных задач, поскольку возмож- 
ная эффективность их реализации может значительно отличаться в зависимости от 


типа выставки. 


Транспортные выставки, проходившие в Украине 
в 2010 г., можно разделить по видам транспорта и на- 
правлениям. 

Выставка авиационного транспорта в насто- 
ящее время в Украине одна — Международный 
авиационно-космический салон "АВАСВП-ХХ!". Про- 
ходил "АВНАСВИП-ХХ!" в начале октября и показал, 
что наша страна обладала и обладает значительным 
научно-техническим потенциалом. Являясь одной 
из наиболее высокотехнологичных отраслей отече- 
ственной индустрии, авиакосмическая промышлен- 
ность Украины концентрирует в себе самые передо- 
вые достижения науки и техники. Благодаря опыту 
специалистов, использованию новейших технологий 
и современному оборудованию, наша страна способ- 
на обеспечить разработку и производство самоле- 
тов, ракет-носителей, космических аппаратов, авиа- 


ционных и ракетных двигателей, радиоэлектронного 
оборудования. Следующий авиакосмический салон 
"АВНАСВП" будет проходить в 2012 г. 

Выставки автомобильного транспорта, прово- 
дящиеся в Украине, многочисленны, проходят почти 
в каждом областном центре страны. К сожалению, 
все эти многочисленные выставки однообразны, т.к. 
представляют в основном только легковой автотран- 
спорт и сопутствующие ему товары (автомобили, за- 
пчасти, ремонтное оборудование и т.д.). Можно бук- 
вально по пальцам пересчитать количество городов, 
в которых на автомобильных выставках представ- 
лен грузовой и коммерческий транспорт (не более 
3—4-х городов). В наши дни выставки, на которых 
представлены легковые автомобили, превратились в 
торговые автосалоны, где тут же на месте можно при- 
обрести все: от винтика до автомобиля. И все-таки 
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радует то, что выставки эти проходят (а в некоторых 
городах и два раза в год) — значит есть у посетите- 
лей интерес к таким мероприятиям, есть востребован- 
ность в их проведении. 

Выставки, посвященные водному транспорту (по 
судоходству, судостроению и судоремонту), в про- 
шлом году проходили весной и осенью — в Николае- 
ве и Одессе. Николаевские выставки "Судостроение" 
и "Водный транспорт" проходят одновременно и на 
одной территории. Эти выставки полностью отобра- 
жают плачевное состояние судостроительной отрасли 
Украины. 

Когда-то, в 90-е годы выставка "Одесса" собира- 
ла до 200-х экспонентов (на каждой выставке). В про- 
шлом году выставка "Одесса" проходила в 9-й раз и 
в ней участвовало не более 50 экспонентов. В свое 
время "Одесса" занимала \/1 место в мире среди вы- 
ставок морского бизнеса, но за последние 10 лет 
уровень выставки и соответственно интерес к ней 
сильно снизился. Но велика сила инерции — о дан- 
ной выставке все-таки помнят, ее посещают специа- 
листы. Что ожидает "Одессу" в дальнейшем: полное 
забвение или возрождение — время покажет, т.к. 
судьба этой выставки в большой мере зависит от со- 
стояния и развития морского и речного флота стра- 
ны, развития судостроительной промышленности 
Украины. 

Выставки железнодорожного транспорта в про- 
шлом году, как и в 2008 г., 2009 г., в Украине не про- 
водились. На Одесской выставке "ТрансРейл Украина 
2010" было представлено не более пяти экспонентов, 
осуществляющих свою деятельность на железнодо- 
рожном транспорте. Безусловно, мероприятие, в ко- 
тором участвует 4—5 организаций, с трудом можно 
назвать разделом какой-либо выставки и никоим об- 
разом нельзя говорить о ней как о состоявшейся вы- 
ставке железнодорожного транспорта. 


В последние годы в Украине проходит пять 
выставок по транспорту и логистике: в Донецке и по 
две в Киеве и Одессе. Каждая из этих выставок пред- 
ставляет своеобразный интерес и если их сравнивать 
между собой по определенным показателям: количе- 
ство участников, количество стран-участников, коли- 
чество посетителей, в т.ч. руководителей и специа- 
листов, а также мероприятия, состоявшиеся в рамках 
выставки и т.д. — то можно эти выставки поставить в 
определенном порядке. 

Донецкая "Транспортная выставка" традицион- 
но проходит весной и осенью. Как и в прошлом году, 
включает в себя подразделы: "Легковые автомоби- 
ли, тюнинг. Грузовые и коммерческие автомобили", 
"Стройдормаш", "Железнодорожный транспорт. Мор- 
ской и речной транспорт. Авиационный транспорт", 
"Склад. Транспорт. Логистика". Образовавшаяся в 
начале 2000-х годов, данная выставка в настоящее 
время набирает свои рейтинговые баллы, чему спо- 
собствует геоположение Донецка как крупного транс- 
портного узла и работа организаторов выставки ВЦ 
"ЭкспоДонбасс". 

Недалек тот час, когда Донецкая "Транспортная 
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выставка" из крупной региональной выставки вырас- 
тет в крупнейшее международное мероприятие. 

Киевская выставка "Логистика" проходит одно- 
временно с выставками "МаРГо" (технологии и обо- 
рудование для торговли), "Франчайзинг" и "Про- 
мышленный холод" (технологии промышленного 
хладоснабжения, кондиционирования и вентиляции). 
"Логистика" — выставка новая, в этом году будет про- 
водиться всего в четвертый раз. Но несмотря на это 
данное мероприятие уже получило признание руко- 
водителей и специалистов, которых интересует "ло- 
гистический вопрос". В силу того, что выставка "Ло- 
гистика" проходит в составе других трех выставок, в 
прошлом году все это мероприятие посетило около 5 
тысяч человек. 

Пока "Логистика" проводится вместе с другими 
"раскрученными" выставками — авторитет ее растет, 
как будет дальше — время покажет. В силу различ- 
ных внешнеэкономических и других факторов в на- 
стоящее время трудно давать прогнозы на дальней- 
шее развитие данной выставки. 

Киевская выставка "Транспорт + Логистика" в про- 
шлом году традиционно проходила с выставкой "Ин- 
терСклад" в начале октября. Всего на двух выставках 
было представлено 63 экспонента из Украины, ближ- 
него и дальнего зарубежья. Площадь экспозиции со- 
ставила около 2000 кв. м. Совместно с этими выстав- 
ками проходила выставка-автосалон коммерческой 
техники Т!В’2010. Такое объединение выставок дало 
возможность посетителям ознакомиться с широким 
спектром предложений совместных отраслей: от ав- 
томобилей, транспортных и экспедиторских услуг до 
складской техники и технологий. Посетило выставки 
более 6000 человек: руководители и специалисты от- 
расли, перевозчики, представители малого и средне- 
го бизнеса. 

Киевские выставки "Транспорт + Логистика" и "Ин- 
терСклад", проходящие ежегодно, стабильно собира- 
ют ведущие компании, осуществляющие свою дея- 
тельность на наземных видах транспорта, в складской 
и транспортной логистике и в достаточной мере ото- 
бражают реальное состояние дел в данных отраслях. 

Одесские выставки по транспорту и логистике сто- 
ят особняком в табели о рангах украинских выставок 
данной тематики. 

Черноморский Транспортный Форум (ЧТФ) про- 
ходит обычно в конце октября. ЧТФ — по сути своей 
это выставка "ТрансУкраина" (кстати, первая в Украи- 
не выставка по транспорту и логистике), к которой в 
2005 г. добавились еще ряд выставок. Если деталь- 
но разобрать данное мероприятие, проходившее в 
прошлом году, то мы видим такую картину: выставка 
"ТрансУкраина" — 10—12 участников, "Коммерческий 
и муниципальный транспорт" — 8—10, "ТрансРэйл 
Украина" — 4—5, "Складские технологии" — 1—2, 
"Контейнер. Сервис. Перевозки" — ни одного участ- 
ника. Прошли уже те времена, когда выставка счита- 
лась состоявшейся (и по окупаемости, и по рейтингу), 
если в ней участвовало 30—35 экспонентов. Рынок, 
экономика плюс разразившийся пару лет назад ми- 
ровой экономический кризис, конечно, внесли нега- 
тивные коррективы. Но мне, по моему субъективному 
мнению, кажется, что все-таки нельзя мероприятие, 
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в котором участвовало пусть даже не 5—8, а 12—15 
участников, заявлять как выставку, действительно со- 
стоявшуюся. Все-таки, такое количество участников 
"тянет" на раздел или даже подраздел какой-нибудь 
выставки, ну уж совсем не на громкое название "вы- 
ставка", как это делают организаторы Черноморского 
Транспортного Форума. 

Лет десять назад наметилась такая тенденция, что 
в нечетные годы выставка "ТрансУкраина" (а в насто- 
ящее время — ЧТФ) проходит на очень низком уров- 
не. Дело в том, что по негласной договоренности, еще 
с середины 90-х годов выставка по судоходству, су- 
достроению и развитию портов "Одесса" проходит в 
годы, когда не проводится выставка компаний мор- 
ского бизнеса "Нева" (Санкт-Петербург). Вот и получа- 
ется, что в те годы (четные), когда "Одесса" проходит, 
— собирается достаточное количество экспонентов. В 
прошлом году выставка "Одесса" проводилась и в ней 
участвовало более 65% экспонентов ЧТФ. В 2009 г. 
выставки "Одесса" не было и ЧТФ просто не состоял- 
ся — проводилась просто двухдневная конференция, 
которая собрала 35—40 участников (делегатов и до- 
кладчиков). 

Не хочется говорить о грустном, но все-таки выска- 
жу свой прогноз, который, кстати, в свое время оправ- 
дался (см. журнал "Транспорт" № 9 (541) от 4 марта 
2009 г. "Выставки разные нужны, выставки разные 
важны..."), — в этом году ЧТФ, к сожалению, снова 
не состоится. 

Выставка "ИнтерТранспорт/АгроЛогистика" тра- 
диционно проводится в Одессе в начале июня. Послед- 
ние несколько лет входит в Международную Транс- 
портную Неделю. В выставке прошлого года, в общей 
сложности, приняли участие представители около 100 
компаний из 13 стран — Украины, России, Беларуси, 
Казахстана, Грузии, Эстонии, США, Канады, Бельгии, 
Нидерландов, Швеции, Турции и Китая. Посетило вы- 
ставку более 800 человек. Но данное мероприятие 
выделяется на фоне других выставок не только коли- 
чеством и уровнем участников и посетителей. Кроме 
конференции, которая сейчас традиционно организу- 
ется в рамках любой выставки, — на данном меропри- 
ятии проводили свою работу различные (по уровню и 
тематике) семинары, круглые столы, комитеты и т.д. 
Так, в рамках "ИнтерТранспорт. АгроЛогистика" состо- 
ялись такие мероприятия, как заседание Совета меж- 
дународной Ассоциации портов Черного и Азовского 
морей (БАСПА), круглый стол "Развитие существую- 
щих и строительство новых перевалочных комплек- 
сов. Экологические и правовые аспекты развития", 
организованный предприятием "ЮжМорМонтаж", кру- 
глый стол-практикум "Мультимодальные перевозки: 
риски и ответственность сторон" (организатор — Меж- 
дународная Юридическая Служба), технический семи- 
нар компании Си! ОЙ Маипе (поставка качественных 
судовых смазочных материалов и услуг технических 
экспертов), заседание профильного комитета Ассоци- 
ации Портов Украины "По проектированию, строитель- 
ству, технической эксплуатации гидротехнических, 
береговых и инженерных сооружений", конференция 
"Внедрение новых технологий связи, радионавигации 
и информационных технологий для транспортной от- 
расли Украины" и т.д. 


Организаторы выставки "ИнтерТранспорт/АгроЛо- 
гистика" постоянно заботятся о проведении каких-то 
новых семинаров и других интересных мероприятий 
в дни работы данной выставки. В этом году, напри- 
мер, в данную выставку "внедрено" новое направле- 
ние "Морская гидротехника", которому посвящена 
значительная часть как экспозиции, так и узкоспециа- 
лизированной программы мероприятий. Также в рам- 
ках выставки состоится круглый стол "Профилактика 
аварийных загрязнений в портах Одесского региона". 
Кроме того, запланирован еще ряд различных меро- 
приятий, которые состоятся во время работы выстав- 
ки "ИнтерТранспорт/АгроЛогистика". Кстати, в на- 
стоящее время проведение каких-либо мероприятий, 
кроме конференции, в дни проведения выставок по 
транспорту и логистике можно увидеть только на вы- 
ставке "ИнтерТранспорт. АгроЛогистика"; ни в Киеве, 
ни в Донецке, ни на том же Одесском Черноморском 
Транспортном Форуме такого не увидишь. В этом 
году организационный комитет "ИнтерТранспорт/Аг- 
роЛогистика" возглавил руководитель Государствен- 
ной службы морского и речного транспорта Украины 
С.В. Крыжановский, что говорит об особом внимании 
к данному мероприятию со стороны государственных 
руководящих органов транспортной отрасли нашей 
страны. С каждым годом выставка "ИнтерТранспорт/ 
АгроЛогистика" вызывает интерес у специалистов 
отрасли государств дальнего зарубежья, и можно с 
уверенностью сказать, что данная выставка действи- 
тельно является одним из лидеров среди выставок по 
транспорту и логистике как Украины, так и Черномор- 
ских государств. 

Если расставлять украинские выставки по транс- 
порту и логистике, запланированные на 2011 г. по 
рейтингу, учитывающему количество участников, 
их (участников) уровень, количество и уровень по- 
сетителей, география участников, т.е. количество 
стран, которые представляют экспоненты, — за 
одесской июньской выставкой "ИнтерТранспорт/Аг- 
роЛогистика" идут донецкая "Транспортная вы- 
ставка" и киевские — "Транспорт + Логистика" и "Ин- 
терСклад" и выставка "Логистика". Черноморский 
Транспортный Форум, проведение которого запла- 
нировано в Одессе на 20-е числа октября, может не 
состояться. 


В последнее время сильно возрос интерес 
к конференциям не только со стороны научно- 
преподавательского состава НИИ, проектных ин- 
ститутов и ВУЗов, но и со стороны руководителей и 
специалистов-практиков транспортной отрасли. 

Очень интересные конференции проходят в рам- 
ках выставки "ИнтерТранспорт/АгроЛогистика" и 
Черноморского Транспортного Форума (в отличие 
от выставок ЧТФ). Интересны они еще и тем, что в 
рамках проведения конференций организуется рабо- 
та тематических секций. 

Так, во время проведения конференции "Черно- 
морский регион: комплекс транспортных коммуника- 
ций между Европой, Азией и другими континентами" 
(проходила в рамках выставки "ИнтерТранспорт/Аг- 
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роЛогистика-2010"), было организованно проведение 
секционных заседаний по темам "Тенденции в разви- 
тии портов", "Контейнерные, железнодорожные, па- 
ромные и автопаромные перевозки", "Строительство, 
реконструкция, проектирование и техническая экс- 
плуатация портовых гидротехнических сооружений", 
"Транспортно-логистическая инфраструктура зерно- 
вого рынка". 

Во время проведения Черноморского Транспорт- 
ного Форума прошлого года состоялась конферен- 
ция "Транспортная стратегия Украины. Опыт раз- 
вития транспортной инфраструктуры Украины и 
ближнего зарубежья". Секции данной конференции: 
"Международные транспортные коридоры", "Миро- 
вое судоходство", "Развитие и становление логисти- 
ки отрасли", "Железнодорожный транспорт. Рефор- 
мирование железных дорог Украины", "О перевозках 
через порты Черного, Балтийского и Каспийского 
морей". 

Из значимых конференций прошлого года хоте- 
лось бы отметить как мероприятия, которые были 
проведены в рамках выставок, так и те, которые 
прошли отдельно. Среди них киевский логистический 
конгресс "Таможня или логистика — что сдерживает 
экономическое развитие Украины?", в рамках которо- 
го состоялась церемония награждения победителей 
национального рейтинга Ё0915#с$ Амага УКгате2010, 
конференции, которые проходили в ноябре "Логисти- 
ческий Форум", "Логистика: стратегическая коопера- 
ция". 

Особое внимание хотелось бы уделить одесским 
конференциям: День Международного Экспедитора, 
"Практика Морского Бизнеса: Делимся Опытом", Чер- 
номорский Контейнерный Саммит и другим, каждая 
из которых заслуживает внимания. 

"День международного экспедитора", прохо- 
дил в Одессе 31 мая—1 июня прошлого года. В его 
рамках состоялась Вторая встреча представителей 
отрасли Европейского региона (первая Региональ- 
ная встреча НАТА прошла в Одессе на "Дне между- 
народного экспедитора-2008"), затем это уже стало 
традицией, поскольку встречи представителей отрас- 
ли Европейского региона — это обмен опытом, об- 
суждение практических тем, перспектив расширения 
сотрудничества между партнерами из стран СНГ, Ев- 
ропы и Азии. Одесса выбрана не случайно площадкой 
для проведения Региональных встреч ГЛАТА, а также 
всех представителей предпринимательских структур, 
которые в той или иной степени участвуют в процессе 
перевозок грузов морским, авиационным и железно- 
дорожным транспортом, поскольку Одесская область, 
находясь на перекрестке основных транспортных пу- 
тей, связывающих Европу и Азию, имеет стратеги- 
чески выгодное географическое и геополитическое 
расположение, что особенно важно для развития 
торгово-экономических отношений Украины с раз- 
личными странами мира. Исходя из этого, возмож- 
ность обменяться опытом, обсудить наиболее насущ- 
ные проблемы отрасли и практической деятельности 
экспедиторов, перевозчиков, таможенных брокеров, 
несомненно, придает дополнительный импульс для 
укрепления сотрудничества между компаниями- 
партнерами из стран СНГ, Европы и Азии. Количество 
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участников форума "День международного экспедито- 
ра" в 2010 г. возросло до 200 человек — в нем приня- 
ли участие делегации из Австрии, Беларуси, Бельгии, 
Болгарии, Греции, Грузии, Ирана, Италии, Казахста- 
на, Кыргызстана, Литвы, Польши, России, Сингапура, 
Турции, Узбекистана, Франции, Чехии, Швейцарии, 
Швеции и Эстонии. 

Международная конференция ОСЖД "Конку- 
рентная среда в железнодорожных грузовых пе- 
ревозках" состоялась в период с 1 по 2 июня 2010 г. 
и была проведена Комитетом ОСЖД с целью обмена 
идеями и опытом в части повышения эффективности 
перевозочной деятельности железных дорог, улуч- 
шения фирменного транспортного обслуживания для 
клиентуры, перспектив взаимодействия железных до- 
рог и транспортно-экспедиторских компаний и в дру- 
гих аспектах транспортной деятельности. Проведение 
данного мероприятия стало своевременным и акту- 
альным событием в свете происходящих в последние 
годы процессов реформирования железнодорожной 
отрасли в странах-членах ОСЖД, контейнеризации 
международной торговли и создания логистических 
центров. 

В этом году Международная Маркетинговая Кон- 
ференция ОСЖД будет проходить 30—31 мая, День 
Международного Экспедитора — 31 мая, выставка 
и конференция "ИнтерТранспорт/АгроЛогистика" — 
1—3 июня, конференция ЕАЗТ \МЕЗТ {гапзрой согйдог 
|| — 27—28 мая; все эти четыре мероприятия вошли в 
Международную Транспортную Неделю. 

Конференция "Фрахт и порты —Азово- 
Черноморского бассейна" последние пару леттеряет 
свой уровень. Основные причины — ухудшение внеш- 
неэкономических условий и возрастающая стоимость 
участия в конференции. Но, несмотря на это, в про- 
шлом году данное мероприятие все же собрало около 
180 участников из 110 компаний. Основная тематика 
конференции "Фрахт и порты Азово-Черноморского 
бассейна" — "Рынки и грузопотоки в 2009—2010 гг." 
в Азово-Черноморском бассейне — вызывает ин- 
терес у специалистов и руководителей, осущест- 
вляющих свою деятельность на морском и речном 
транспорте. 

Конференция "Практика Морского Бизнеса: 
Делимся Опытом: Чартер" в прошлом году объеди- 
нилась с международной конференцией фрахтовых 
брокеров и судовладельцев "НОВО". Конференция 
собрала 150 участников из 14 стран мира — это спе- 
циалисты в области морских перевозок, руководители 
предприятий морской транспортной отрасли, судовла- 
дельцы, грузовладельцы, перевозчики, экспедиторы, 
сюрвейеры и страховщики. Основная цель конферен- 
ции прошлого года — поиск оптимальных решений 
при фрахтовании судов и грузов, анализ украинско- 
го и зарубежного опыта в сфере применения чарте- 
ров, а также установление новых деловых контактов 
— была успешно достигнута. Особенностью конфе- 
ренции стала экспо-зона, в которой гости конферен- 
ции разместили свои экспозиции. Среди них т®$ 
(паиёте {гапзро" Бизтез$ зои#оп$), Ноедй Ашо!тег$, 
"Яхта. Флаг и полис". 

В этом году тема конференции "Практика Мор- 
ского Бизнеса: Делимся Опытом" — груз. В фоку- 
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се — вопросы перевалки и морской перевозки на- 
валочных, в том числе зерновых грузов. Аудитория 
конференции этого года более обширна: грузовла- 
дельцы, трейдеры, судовладельцы, экспедиторы, ру- 
ководители и представители портов и перегрузоч- 
ных терминалов, морских линий, банков и страховых 
компаний. Конференцию поддерживают Лондонская 
Ассоциация Морских Арбитров (ЕМАА), Международ- 
ная Ассоциация Юристов (1ВА), Балтийский и Между- 
народный Морской Совет (ВИМСО) и Морской Институт 
Украины. 

Несмотря на то, что конференции "Практика Мор- 
ского Бизнеса: Делимся Опытом" несут, в первую 
очередь юридический характер, с годами это ме- 
роприятие переросло в настоящий форум, на ко- 
тором встречаются профессионалы транспортной 
отрасли. 

Черноморский Контейнерный Саммит прово- 
дится традиционно в конце сентября— начале октября 
и в настоящее время является, практически, един- 
ственной узкоспециализированной конференцией, 
освещающей проблемы контейнерных перевозок. 
Несмотря на негативные внешние условия: мировой 
финансовый кризис, снижение объема контейнерных 


перевозок, интерес к данному мероприятию остается 
стабильным. В прошлом году в Контейнерном Самми- 
те участвовало чуть более 100 делегатов из 15 стран 
— руководителей и специалистов компаний, осущест- 
вляющих свою деятельность в сфере контейнерных 
перевозок. 

И в заключение хотелось бы отметить, что несмо- 
тря на мировой финансовый кризис, снижение уровня 
перевозок и другие негативные факторы, выставки и 
конференции по транспорту и логистике проводились 
и будут проводиться в нашей стране. Такие меропри- 
ятия являются платформой для встреч руководите- 
лей и специалистов транспорта, дают возможность 
для обсуждения актуальных аспектов состояния тран- 
спортной отрасли страны, налаживания деловых свя- 
зей с зарубежными партнерами, для общения в дело- 
вой и неформальной обстановке. Однако участие в 
той или иной выставке или конференции обусловле- 
но определенными затратами, а иногда и немалыми 
затратами. Как правильно выбрать выставку, бла- 
годаря участию в которой вы сможете найти новых 
деловых партнеров, — в одном из дальнейших 
номеров. 

Сергей Бохан 


Календарь мероприятий, в которых планируется участие еженедельного 
журнала "ТРАНСПОРТ" в 2011 г. 


Наименование меротитя | мн | а 
Киев (Украина) — [22—26 февраля 


"Транспортная Выставка" 


Донецк (Украина) 6—9 апреля 





Выставка и конференция "ТрансРоссия" 
Выставки "Судостроение". "Водный транспорт" 


Москва (РФ) 26—29 апреля 


Николаев (Украина) | 25—27 мая 


Выставка З1А Киев (Украина) 25—29 мая 


МЕЖДУНАРОДНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ: 


Конференция ЕАЗТ — \М/Е$Т {4гапзроц согпаог || 
Конференция ОСЖД 

День Международного Экспедитора 
Выставки и Конференция 
"АгроЛогистика" 
Конференция 
опытом. Груз" 
Выставка "ТрансКазахстан" 


КСТП ("Координационный Совет 
Перевозкам") 





"ИнтерТранспорт", 


по Транссибирским 


27—28 мая 
30—31 мая 
31 мая 


Одесса (Украина) 


1—3 июня 


Практика морского бизнеса: делимся Одесса (Украина) НЫ 


Астана (Казахстан) | 21—23 сентября 


Одесса (Украина) 28—29 сентября 





Выставки ТИК, "ИнтерСклад", "Транспорт + Логистика" 


Киев (Украина) 


28—30 сентября 








Выставка и Конгресс "Транспорт + Логистика" 
Выставка и Конференция "Таможенная Служба" 


Выставка "Промышленность. Инвестиции. Технологии" 


Выставки "КоммунТех", "ДорТехЭкспо" 


Минск (Беларусь) 4—7 октября 


Москва (РФ) 20—21 октября 


Украина 





Выставка "АвтоДорЭкспо" 


Промышленный форум 
Конференция "Ответственность экспедитора" 


Киев (Украина) 8—11 ноября 
Киев (Украина) 15—17 ноября 


Киев (Украина) 22—25 ноября 


Одесса (Украина) 


декабрь 
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Глобальный Управление 
маркетинг контрактами 
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Международное 
снабжение 


Производственный 
и операционный 
менеджмент 





Финансовый 
менеджмент 


Управление 
цепями поставок 





Управление цепями поставок (высший диплом РИАТА) 





АО «ПЛАСНЕ» от имени Ассоциированных членов [АТА - Ассоциации 















































































































































международных экспедиторов Украины (АМЭУ) и Ассоциации 
транспортно-экспедиторсних организаций Унраины «Унрвнештранс» 
приглашает Вас пройти профессиональную подготовну на соискание 
Высшего диплома РИАТА в Управлении цепями поставон по програм- е 
е, которая первой в мире была защищена 04 октября 2010 г. на р 
Всемирном нонгрессе НАТА в г. Бангнон, Таиланд. “о 
Цель курса: сформировать у слушателей системный подход н инте- ® 
грированному планированию и управлению всем потоком информа- р [Ас КЕ 
ции, материалов и услуг логистичесной цепи от конечного потребите- 
ля через предприятия и склады до поставщинов сырья. ПЛАСКЕ 
Целевая аудитория: Руководители, менеджеры и специалисты 
транспортно-энспедиторсних, транспортных и логистических органи- Кпо\едде 
заций; персонал ОЕ вне лнеэноно ичесной деятельности г. Одесса, Украина 
(импортеры, экспортеры); студенты и выпускники транспортных ул. Большая Арнаутская, 15 
ВУЗов; выпускнини нурсов НАТА. ул. Академика Заболотного, 12 
Период проведения: +38 (048) 7 385 385 
| этап: 21 февраля - 12 марта 2011 года +38 (048) 7 288 288 





+38 (048) 7 385 375 
сопзШипа@раКе.иа 


|| этап: 28 марта - 09 апреля 2011 года 


Место проведения: 
г. Одесса, ул. Б. Арнаутсная 15, АО «ПЛАСНЕ» 








Более подробная информация о нурсе и регистрация по адресу: 
млллм.р(азке.иа/кпо\мдедде 


ак о 
5% ыы. 67 р: их = р | ры 
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При поддержке: 








ТАТА | Гаппо Сепег 
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